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Vasuti baleset

Ceglédbercel-Csero
2008. augusztus 30.

44405-2 sz. és 22581 sz. vonatok

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatdrozott — érintettek szdmara megkuldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés-tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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A 2010. februar 23-an megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- MAV zrt.
- MAV-TRAKCIO Zrt.

Meghatarozasok és roviditések

AT Automata Térkoz

BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatésag

CSM A vezetballdson a mozdonyvezetd egyedul teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezetd”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

hm hektométer (100 méter)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kozlekedesi
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag

psz. palyaszam

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV ZRt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya

vtk vonatterhelési kimutatas
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Vonatok Utkozése

Az eset idépontja

2008.08.30. 11 6ra 25 perc

Az eset helye

100a sz. vasutvonal, Ceglédbercel-Cserd
allomas

Vasuti rendszer tipusa Orszagos
Mozgas tipusa tehervonat, mérévonat
Az eset kapcsan elhunytak/ 0/0
sulyosan sériiltek szama
Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
FMK-002 psz. mérbkocsi sulyosan

Rongalédas mértéke

megrongalodott

Erintett vonat szama

44405-2; 22581

Uzembentarté

MAV Cargo Zrt, MAV Zrt.

Magyarorszag

Nyilvantarté allam

1. abra: a baleset helye Magyarorszag teriiletén

KBSz
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Az eset helye
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2. éb.ra: a‘BaIes\e‘t kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. augusztus 30-an 12 dra 07 perckor jelentette a
MAV Zrt. halozati f6lzemiranyitdja.

A KBSZ ligyeletese
- 2008. augusztus 30-an 12 6ra 13 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének.
Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2008. szeptember 04-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagjai Mihaly Andras balesetvizsgald
Rézsa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb

- az eseményben érintett személyeket meghallgatta,
- az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- amenetiré regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2008. augusztus 30-an 11 o6ra 25 perckor Ceglédbercel-Cser§ allomasra Megallj!
allasu ,A” bejarati jelzd mellett behaladé 44405-2 sz. tehervonat felvagta a 4. sz.
valtét, majd a V43 1065 psz. mozdonya Osszeltk6zott az allomas 3. vaganyardl
Albertirsa felé 22581 vonatszammal kijar6 FMK-002 psz. mérékocsival.

A baleset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.
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A Vb az eseményt a helyszinen nem vizsgalta, a zardjelentés az érintett személyzet
meghallgatasa, a bekért menetirdé regsztratumok és egyéb dokumentumok
felnasznalasaval készult.

A balesetet elsésorban emberi tényezére (Megallj! allasu bejarati jelz6 meghaladasa)
volt visszavezethetd, a Vb szerint azonban ez dsszefliggésben all azzal is, hogy a
mozdonyvezetd szolgalati beosztasa slrl volt, és jelentds id6t (szolgalatonként kb. 6
ora) fordit munkaba jarasra is.

Ezen tulmenbéen megallapithatd, de a balesettel kdzvetlen Osszefiggésbe nem
hozhatd, kockazatnével6 tényez6, hogy a tehervonat fékhatasa az el6irtnal kis
mértékben gyengébb volt.

KBSz
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2008. augusztus 30-an 11 o6ra 25 perckor Ceglédbercel-Cser6 allomasra Megallj!
allasu ,A” bejarati jelz6 mellett behalad6 44405-2 sz. tehervonat felvagta a 4. sz.
valtét, majd a V43 1065 psz. mozdonya Osszeltkdzott az allomas 3. vaganyarél
Albertirsa felé 22581 vonatszammal kijaré6 FMK-002 psz. mérékocsival.
A mérdkocsi személyzete észlelve a vészhelyzetet, a jarmivet még az Utkdzés
elétt elhagyta. Személyi sérilés nem tortént, de az FMK-002 psz. mérdkocsi
sulyosan megrongalodott, a V43 1065 psz. mozdony pedig kisebb mértékben
rongalodott meg.

< 22581 I
o g
Albertirsa ]
44405-2 > Y
n,”
3. abra: a baleset helyszinrajza a valtofelvagas és az ltkozés jelolésével

1.2 Személyi sérulés
Személyi sérilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmivek sérilése
A balesetben részes V43 1065 psz. mozdony kis mértékben megsérul. Az FMK-
002 psz mérékocsi sulyosan megrongalddott, javitdsara nem kertilt sor.
A jarmivekben keletkezett kar 6sszesen kb. 6 180 000 Ft.
Tovabbi adat, ami a kart jellemzi, hogy a mérdkocsi Ujrabeszerzési értéke 200-
220 millié Ft.

1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban kb. 80 000 Ft kar keletkezett.

1.5 Egyéb kar
Egyéb kisebb karok (ruhazat, felszerelési targyak) keletkeztek kb. 50 000 Ft
értékben.
Karként jelentkezik a mérékocsi elmaradt munkainak pétlasa.
A vonatkozlekedésben az esemény komoly fennakadasokat okozott, 12 6ra 47
percig (a bal vagany felszabadulasaig), a vonatok kerGl6 utirdnyon kozlekedtek,
illetve Albertirsa-Cegléd kozott vonatpotld autdbuszokkal tortént az utasok
szdllitasa. A jobb vagany 18 dra 54 percig volt elzarva. A baleset kdvetkeztében
37 vonat 797 percet késett.

1.6 A személyzet adatai
A 44405-2 szamu vonat mozdonyvezetdjének adatai:

Kora 46 év
Neme férfi
KBSZ 7117
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Szakképesitése mozdonyvezetd

Mozdonyvezetdi szolgalatba lépett | 1985-ben

Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2008. novemberig

Legutébbi szolgalatba Iépés ideje 2008.08.30. 8:00 (Bp. Ferencvaros)

A mozdonyvezet6 olyan helyen lakik, hogy szolgalatonként kb. 6 éra sziikséges a
munkahelyre és hazautazashoz. A baleset napjan a 8 érakor térténd szolgalatba
|épéshez 4 6ra 20 perckor indult otthonabdl.

A mozdonyvezet6t a szolgalati beosztasa szerint a balesetet megel6z6 honapban
(2008. augusztus) az alabbi tablazat szerint vezényelték, illetve dolgozott
ténylegesen: (a tablazatban szerepld nap a szolgalat kezdetének napja)

Vezénylés Tény
Nap szerint munka-
Kezd | Vége | Kezd | Végez idé

2.| 11:26| 22:45| 11:26 23:26 12:00

3.| 15:34 3:34 | 15:34 2:10 10:36

7.] 23:19| 10:59 | 23:19 10:59 11:40
11. | 12:30 0:30 | 12:30 0:30 12:00
14. 6:30 | 17:55 6:30 17:55 11:25
15. | 15:20 3:20 | 15:20 3:20 12:00
17. 8:11| 19:50 8:11 19:50 11:39
18. 8:40 | 20:40 8:40 20:40 12:00
19.| 23:55| 11:55| 23:55 11:55 12:00
21. 6:20 | 18:20 6:20 17:35 11:15
22. 8:37 | 20:37 8:37 20:37 12:00
23. | 15:20 3:20 | 15:20 3:20 12:00
26.| 11:20| 23:20| 11:20 23:20 12:00
27.| 16:00 4:00 | 16:00 4:00 12:00
30. 6:50 | 18:50 8:00 20:00 12:00
31. 7:00 | 18:50| 7:00*| 18:50* 11:50

Ténylegesen

A jeldlt mezbknél a vezénylés és tény kdzott eltérés van. A * szabadsagot jeldl (a
baleset az ezt megel6zd napon tortént).

A vezénylet id6 6sszesen 189 o6ra 53 perc; a ledolgozott id6 (beleértve a
szabadsagot is) 188 dra 25 perc.

1.7 A vonatok jellemzéi

1.7.1 A 44405-2 sz. vonat jellemzéi

Vonatszam 44405-2
Uzembentarté MAV-Cargo Zrt.
Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama V43-1065
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakci6 Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 24

Vonathossz 464 m
Elegytomeg 1577 t
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1.7.2

1.8

1.8.1

1.8.2

ElGirt fékezettség 79%
Mozdony fékneme szemeélyvonati

A vonat tényleges fékezettsége a rendelkezésre allé vonatterhelési kimutatasok
szerint 82%. Ezen kimutatasok azonban fékez6 kocsiként tartalmazzak azt a
kocsit is, amely a Vecsésen elvégzett fékproba szerint nem fékez.

A nem fékez6 kocsi:

Sorszama a vonatban 2.

Palyaszama 3181 181 1902-9
Elegytomege 80t

Fékezett tomege a vonatterhelési kimutatason 72t

A 22581 sz. vonat jellemzéi

Vonatszam 22581
Mozdony palyaszama FMK-002 (mérékocsi)
Mozdony tulajdonosa MAV Zrt.

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palyara szerkezete nem jatszott szerepet a balesetben, ismertetése nem
szlkséges.

Vonali és allomasi biztositoberendezés

A nyiltvonal a vonat utvonaldan 6nmikods térkdzbiztositd berendezésekkel
felszerelt, Ceglédbercel-Cserd allomason D55 tipusu biztositéberendezés
mikoddik. A nyiltvonal és az allomas is ki vannak épitve jelfeladasra. A
biztositoberendezés lzemszerlien miikédott. Ceglédbercel-Cserd allomas érintett
,B" bejarati jelzdje és elbjelzbje, az AT 596 térkdzjelzbk jol lathatoak.

Egyesitett éberségi és vonatbefolyasolé berendezés (EEVB)

A balesetben részes mozdony fel volt szerelve EEVB-vel. Ennek szolgaltatasai (a
palya és jarmioldali részrendszerek léte és Uzemszerl mikodése esetén):

- Elvégzi a mozdonyvezetd utaranyos éberségellendrzését, legritkdbban
1550 m befutott ut alatt a mozdonyvezetének révid idére fel kell engednie a
berendezés folyamatosan nyomva tartandé labpedaljat vagy nyomdogombijat.
Ennek elmulasztasa esetén a berendezés hangjelzéssel figyelmeztetést ad,
mely utan ha tovabbi 150 m-en belll a kezelés nem torténik meg, sor kerul a
vonat 6nmikodd befékezésére (lasd még 1.16.2).

- Avasuti palya sindramkoreinek jeleit (jelfeladas) érzékeli és kiértékeli, ezaltal
megjeleniti a vezetdallas jelzén a kdvetkez§ jelzdn 1évé jelzési informaciot.

- Megallj! allasu jelz6hdz kbzeledve az éberségi kurt 200 m-enként szdélal meg
(sUritett éberségi felhivas).

- Felismeri és megjeleniti azt, hogy a vonat Megallj! allasu f6jelzd mellett haladt
el, illetve ezt kdvetéen (15 km/h-nal nagyobb sebesség alkalmazasa esetén) a
vonatot 6nmikddéen befékezi.

KBSz
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Megjegyezzik, hogy a berendezéshez a hatalyos jelzési szabalyok szerint
haromféle megjelenité felllet, vezetballas jelzé tartozhat, melyek szin és/vagy
szamjelzéssel adnak informaciot. Mivel egyes utasitasok csak a korabban
kifejlesztett, szinjelzést add vezetballas jelzd szinképei alapjan hivatkoznak a
jelzésekre, ezért a tovabbiakban mind a szam/betli, mind a szinjelzés szerint
(utébbi zardjelben) hivatkozunk a megjelend informacidkra, az alabbi jelélésekkel:

- a kovetkezb jelzdn sebességcsokkentés nélkil tovabbhaladast engedélyezé

jelzés van: »,MAX” (z6ld)
- akovetkezf jelzdn Megallj! jelzés van: ,0” (sarga)
- avonat Megallj! jelzést ado f6jelzé mellett halad el: ,® (vOros)

A fel nem sorolt jelzések a baleset folyamataban nem fordultak elé.

Allomasi adatok

Ceglédbercel-Cser6 allomas 3 vaganyos, torzitott helyszinrajzat az 4. &bra
mutatja.

v

Albertirsa Cegléd

A A
r

~
o
©
~
-

Y

4, abra: Ceglédbercel-Cser6 allomas torzitott helyszinrajza

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A 44405-2 sz. tehervonat V43 1065 psz. mozdonyan Teloc RT 9 sebességmérd
és regisztralé berendezés muikodott, melynek méréshatara 150 km/h, és bele
150 km/h méréshataru szalag volt flizve. A regisztratum képét a 5. abra mutatja.

|/

..........................................................................

5. abra: a V43 1065 psz. mozdony menetiré regisztratuma

Lathaté az (tkdzés helye, és az azt kdvetd rendellenes vonal. A regisztratum 0
helye eltér a szalag skalazasatdl, ezt figyelembe kell venni az értékeléskor.
Kommunikacios eszk6zok

A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésilk nem szikséges.

KBSZ
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16
1.16.1

Meteorolégiai adatok

A baleset reggelén tiszta, napsutéses id6 volt, a nap szembe sutott. Az egyéb
id6jarasi kortlmények az esemény lefolydasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

A tulélés lehetésége
Az eset soran szemelyi sérulés nem tértént. Ebben nagy szerepe volt annak, hogy

- a mérbkocsi személyzete a veszélyhelyzetet észlelve id6ben elhagyta a
jarmavet,

- az utkozott jarmilvek szerkezeténél fogva a mozdony vezetdje eleve kisebb
veszélynek is volt kitéve.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekovetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

Megallj! jelzés és megfigyelése

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas 1.3.11 pontja meghatarozza a fehér-vords arbocu
féjelz6 melletti elhaladas eseteit.

1.3.11. Valamennyi mas fény és alak féjelz6 arboca vords-fehér savozasu (...). A vbros-fehér
savozasu jelz6arboc azt jelzi, hogy a f6jelz6 mellett a vonattal csak akkor szabad elhaladni, ha:

-a f6jelzén tovabbhaladast engedélyezd jelzés jelenik meg,
-a tovabbhaladasra Hivéjelzéssel, él6szdban, vagy Irasbeli rendelkezéssel engedélyt adnak.

[..]

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitdas 16.2.2 pontja a jelz6k megfigyelésére kotelezi a
mozdonyvezetét.

16.2.2. Menet kbézben a vonat elején lév6 mozdonyvezet6 és a mozdonyvezeté6 mellett
tartézkodé masodik dolgozoé, tolt vonatnél pedig az elsé jarmiivén tartézkodd vonatkisérd el6re
és hatra tekintéssel kételes figyelni:

-a vonatot,

-a palyat és a szomszédos vaganyokat,

-az utatjarokat,

-a figyelmeztetd jeleket, a jelzbkkel és jelz6eszkbzbkkel adott jelzéseket,

-a valtéra térténd rahaladas elbtt pedig a lehetéségekhez képest a valto allasat, a vaganyutat és
a biztonsagi hatarjelz6k utani térséget.

A tavolbalatas vagy a szabadlatas korlatozottsaga esetén fokozott gonddal kell figyelni a palya
mellett 1évé jelzGket, jelzéseket és a vezetSallas jelzé jelzéseit. A mozdonyvezet6 a vonat
sebességét ugy koteles szabalyozni, hogy a jelzéseket meg tudja figyelni és a tovabbhaladast
tilto jelz6 elbtt a vonattal meg tudjon allni.

[-]

KBSz
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1.16.2 Az Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasolé Berendezés

Az E.1. sz. utasitas (a vontatojarmi személyzet részeére) 2. melleklete tartalmazza
az Egyesitett Eberségi és Vonatbefolyasold Berendezés kezelésének szabalyait.

A 4.1. pont a berendezés funkcioit irja le olyan palyaszakaszon, amely
vonatbefolyasolasra ki van épitve, illetve a vezetdallas jelzd jelzéseit. Koztik azt,
hogy ha a mozdony Megallj! jelzést add f6jelz6 mellett haladt el, akkor a
vezetballas jelzén voros fény jelenik meg, tovabba ekkor (15 km/h sebesség folott)
automatikusan befékezi a vonatot.

4.1. A 2. pontban elbirtak szerint lizembe helyezett berendezés vonatbefolyasolasra kiépitett
palyaszakaszon kapcsolatot tart a mozdony és a helyhez kététt féjelz6k kozétt, és 15 km/h
sebesség felett utaranyos éberségellenbrzést végez.

llyenkor a vezetballasjelz6 megismétli a kbzelitett fGjelzére vonatkozé elbrejelzést, azaz a
kozelitett féjelz6nél alkalmazhaté megengedett max. sebességre utald szinkép (és felirat)
jelenik meg. A mozdonyvezeté ennek megfeleléen kbteles a vonat sebességét szabalyozni.

[..]

4.1.4. Ha sérga fény vilagit a vezetballasjelzén, akkor a kévetkezd f6jelz6n ,,Megallj" jelzés van.
15 km/h sebesség felett siiritett az éberségi felhivas.

4.1.5. Ha vérds fény vilagit a vezetdallasjelzén, akkor a mozdony ,Megallj” jelzést adé féjelzb
mellet haladt el, és a jelz6 utani vagany foglalt (foglaltnak tekintendd). A berendezés éberségi
része ebben az esetben nem miik6dik. 15 km/h-nal nagyobb sebesség esetén a berendezés
éberségi felhivas nélkiil leold.

1.16.3 Munkaido

1.17

1.18

A Munka Torvénykonyve (1992. évi XXII. térvény) 119.§ alapjan a heti munkaidé
a munkaidd keret atlagaban a 48 érat nem haladhatja meg.

119. § (1) A munkaltaté a munkaid6t a munka jellegére, valamint az egészséges és biztonsagos
munkavégzés kévetelményére figyelemmel osztja be.

(...)
(3) A munkavallalé beosztas szerinti

a) napi munkaideje a tizenkét, készenléti jellegii munkakérben a huszonnégy orat,
b) heti munkaideje a negyvennyolc, készenléti jellegli munkakdrben a hetvenkét orat

nem haladhatja meg. A beosztas szerinti napi, illetve a heti munkaidé mértékébe az elrendelt
rendkiviili munkavégzés idétartamat be kell szamitani.

(..)

(7) Munkaidékeret esetén a (3) és (6) bekezdés rendelkezését azzal az eltéréssel kell
alkalmazni, hogy a beosztas szerinti heti munkaid6 mértékét a munkaidbkeret atlagaban kell
figyelembe venni.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korliiményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ vizsgalt korabban Megallj! allasu féjelz6 meghaladasahoz kothetd
eseményt, de azon eseményekben Utkdzés nem toértént, valamint a balesetek
korulményei szamottev6en kulonbozéek voltak.

KBSz
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2 ELEMZES

2.1 A vonat kozlekedése

A mozdony menetird regisztratumat miszaki rajz képébe aranyosan beillesztve
(6. abra) leolvashatok a menet fontosabb adatai (az elemzéshez lasd még: 5.
abra).

A vonat Vecsés allomasrol 10 éra 53 perckor indult. 50 km/h sebességre gyorsitva
vonali fékproba kovetkezett, utana a mozdonyvezet6 a sebességet 90-100 km/h
kozott tartotta.

Utja soran a vonat egy alkalommal Megallj! allast féjelzénél megallt: a jelz6 el6tt
lassitott (78 -> 34 km/h), majd révid kifuttatds utan megallt a jelz6 elétt. A jelz6hoz
kozelitve annak megfeleléen a ,0” (sarga) kép a vezetballas-jelz6n megjelent, a
mozdonyvezet6 siritett éberségi felhivasokat kapott, melyeket kezelt.

6. abra: a V43 1065 psz. mozdony menetir6
regisztratuma az litk6zés adataival

A Ceglédbercel-Cser6 allomas bejarati jelzéjére
eljelzést ado térkdzjelz6ig a  mozdony
vonatbefolyasolé berendezése ,MAX” (zdld)
jelzést jelenitett meg a vezetballas jelzdn.

A térkozjelzd utan ,0” (sarga) jelzést. Ettél
kezdve a mozdonyvezetd slritett éberségi A
felnivasokat kapott, melyeket kezelt, kbzben a

vonat sebessége tovabb nétt.

,‘J
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A Megallj)! allasu bejarati jelz6 meghaladasat
kovetéen ,@®” (vOros) jelzést mutatott a
berendezés, melynek folyomanyaként sor kerult
a vonat 6nmikodé befékezésére.

A vonat sebessége a befékezés

megkezdésekor:
97 km/h.

430 méterrel (4,3 hm) késdbb — az ltkdzéskor:
75 km/h.

Az utkdzéskor keletkezett rendellenes jelek miatt
a regisztratum tovabbi része nem értékelhetd, a ek
megallas helyére vonatkozo kovetkeztetésekre A el N
nem alkalmas, de ez a baleset elemzéséhez [ 0 B e e
nem is szuikséges.

2.2 Figyelem
Iddjaras
Az id6jarasi tényez8k nem jatszottak szerepet az eseményben. A baleset

reggelén a nap ugyan szembe siitétt, de — a mozdonyvezeté elmondasa szerint —
nem akadalyozta a jelz6k medfigyelését.
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Kipihentség

A mozdonyvezet6 olyan helyen lakik, ahonnan szolgalatonként kb. 6 érat utazik
munkaba és haza. E konkrét napon a mozdonyvezeté 4 éra 20 perckor indult
otthonabdl, hogy 8 érakor megkezdje szolgalatat. Ez jelentds tébblet megterhelést
jelent akkor is, ha hosszabb idé alatt a dolgozé megszokja ezt az életformat.
Hozzajarul mindehhez a mozdonyvezetdi szolgalatok rendszertelensége,
vegyesen nappali, éjszakai szolgalatok.

A mozdonyvezet6 baleset elbtti (augusztus havi) munkaidejét a 7. abra
szemlélteti. Az abran savozott felllet jelzi a munkaba jaras becsllt
idészikségletét is.

‘H ‘K ‘SZ ‘Cs

7. abra: szolgalati beosztas a baleset el6tt

A teljes havi vezénylés 189 6ra 53 perc volt (1.6).

A mozdonyvezet§ kozvetlenll az elemzett baleset el6tt 48 6ras pihendidejét
toltotte, mig az azt megel6zd héten kifejezetten sirl, 59 éra 15 perc munkaideje
volt. Ez megfelel a Munka Torvénykdnyvében el6irtaknak, azonban az ilyen
munkabeosztas az emberi szervezetet jelentésen megterheli.

A munkaba jaras becsllt idészikséglete a honapban 90 o6ra.

A balesetben alapvet6 szerepe volt az emberi tényezének, a figyelemnek, melyre
a bemutatott munkaidé-beosztas, a munkdba jaras nagy id6sziukséglete is
mindenképpen karos hatassal vannak.

A mozdonyvezeték napi munkaidejének csokkentése - 0&sszhangban a
nemzetkdzi gyakorlattal — tovabbi kockazati kérdéseket vet fel:

- ardviduld munkaiddé (mely valamennyi kdzlekedési agazat jarmiivezetdinél
tendencia) mérsékelheti a szolgalat kézbeni elfaradast, faradtsagot és az
ebbdl eredd balesetveszélyt,

- ugyanazon havi munkaidé azonban csak tdbb szolgalattal teljesithetd,
kevesebb teljes napot tolthet otthon a jarmivezetd, csOkkentve ezzel a
rekreaciora fordithatd idejét (tdbb lesz a munkaba jarassal toltétt id6 is,
kildéndsen tavoli lakdhelyek esetén).

KBSz
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2.3

2.4

Biztonsagi berendezések

Megallj! allasu f&jelz6hdéz kdzeledve a mozdony EEVB berendezése siiritett
éberségi felhivast ad a mozdonyvezetd szamara, mely hangjelzésével jobban
felkelti a figyelmet a kdzeledd kritikus pontra.

Ezen baleset alkalmaval ez nem érte el céljat: a felhivasokat a mozdonyvezetd
kezelte, de elmondasa szerint, illetve a vonat menetdinamikaja (lasd 2.1) alapjan,
nem figyelt fel rajuk. A regisztratum alapjan a vonoeré folyamatosan fennmaradt,
a vonat gyorsult.

Az éberségi felhivasok kezelése hosszu mozdonyvezet6i gyakorlat alatt
automatikussa, akar tudatalattiva valhat. Csokkent figyelemmel (pl. faradtan) valo
vezetésnél ez a jelenség fokozddik, ami magyarazhatja, hogy a s(ritett éberségi
felhivasok ezuttal mar nem érték el a kivant hatast, a figyelem 6sszpontositasat,
nem keltették fel a figyelmet. (A balesetben részes mozdonyvezett 23 éves
mozdonyvezet6 gyakorlatot tudhat maga mogott.)

Ezt a problémat csak az EVM 120 vagy magasabb szintl éberségi és
vonatbefolyasolé berendezések kuszobodlik ki. A balesetben részes mozdony
vonatbefolyasolé berendezése olyan, amely csak a Megallj! allasu jelzb
meghaladasat kovetéen avatkozik be vészfékezéssel, mint ez meg is tortént. Az
EVM 120 vagy magasabb szinti berendezések képesek a Megallj! allasu jelz6
megkozelitése kézben a fékezés megkezdését ellenérizni illetve kikényszeriteni:
ezzel rendszeriktél fiiggdéen a jelzbig csak jelentds sebességcsokkentést elérni
(még nem feltétlenil megakadalyozva a jelz6 meghaladasat), vagy ténylegesen is
elérni a vonat megallitadsat meég a jelz6 elétt.

Fékhatas

A mozdonyvezetd elmondasa szerint a vonat fékhatasa az atlagosnal rosszabb
volt, de megfelelt a tehervonatoknal tapasztalhaté valtozo, hol jobb-rosszabb
fékhatasnak. A vonali fékproba alapjan a vonat megfelelt a biztonsagos
kozlekedés feltételeinek. A balesetet megel6zéen a vonat egy alkalommal allt is
meg, egy Megallj! allasu f6jelzd elbtt.

A vonat megfékezettségében a Vb ellentmondast talalt, mivel — a rendelkezésre
allé vonatterhelési kimutatas alapjan — nem tértént meg annak figyelembe vétele,
hogy egy kocsi a fékezésbél ki lett iktatva (1.7.1). Ennek figyelembevételével a Vb
a légfékes fékezettséget ujraszamitotta:

. Elegytéomeg Fékezett tomeg
KOC,S : vtk Ujra- vtk Ujra-
sorszama ) p ) ;
szerint szamolt szerint szamolt

t t t t
1. 79 79 72 72
2. 80 80 72 0
3. 80 80 72 72
4, 79 79 54 54
5. 78 78 52 52
6. 39 39 29 29
7. 39 39 29 29
8. 39 39 29 29
9. 40 40 29 29
10. 74 74 72 72
11. 76 76 52 52
12. 77 77 52 52
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13. 39 39 30 30
14. 40 40 30 30
15. 40 40 29 29
16. 80 80 72 72
17. 80 80 72 72
18. 80 80 72 72
109. 79 79 72 72
20. 79 79 72 72
21. 80 80 72 72
22. 80 80 72 72
23. 40 40 36 36
24. 80 80 54 54

Mozdony 86 80 67 72

Osszesen: | 1663 1657 1364 1297

A vonat fékezettsége:
vtk szerint: 1364 / 1663 = 82%
Ujraszamitott: 1297 / 1657 = 78%

Az elbirt fékhatas 79% volt, azaz a vonat a menetrend szerinti 100 km/h-hoz
szlikséges mértékben nem volt megfékezve.

A fékezésbdl kiiktatott kocsi ténye csak a vecsési fékproba soran keletkezett
fékpréba-barcan szerepel. A mozdonyvezeté a fékpréba barcat alairta, de nem
intézkedett arrdl, hogy a vonat fékhatasat emiatt Ujra értékeljék.

A vonat el6irtnal kis mértékben gyengébb fékhatasa azonban a balesettel
kozvetlenll 6sszefliggésbe nem hozhaté.
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen 0Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A 44405-2 sz. vonat Ceglédbercel-Cserd allomas Megallj! allasu bejarati jelzdjét
meghaladta. A bejarati jelz6 el6tt a vonat sebessége a sziikséges lassulas helyett
folyamatosan emelkedett. A baleset bekdvetkezése emberi tényezére vezethetd
vissza.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten 0Osszefliiggéshbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A baleset kovetkezményeit fokozta, hogy a tehervonat fékhatasa az el6irtnal kis
mértékben gyengebb volt.

A mozdonyvezetének jelentés id6t kell a munkaba jarasra forditania, mely
kipihentségét rontja.

A balesetben részes mozdony vonatbefolyasolé berendezése nem alkalmas arra,
hogy Megall)! allasu jelz6 kozelitése soran ellenérizze a jarmivezetd
tevékenységét, és szlilkség esetén még a jelzé meghaladasa el6tt beavatkozzon.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefiggésbe nem hozhato,
kockazatnovelo tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2010. februar 24.

Chikan Gabor Rézsa Janos
Vb vezetje Vb tagja

Mihaly Andras
Vb tagja
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