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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, koérilményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szolé 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XI1.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6zdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szold 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztasarol, tovabba a vasuti infrastruktura hasznalati dijanak
felszamitasardl és a biztonsagi tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
Iése szerint mas korulmények kozott sulyosabb kdvetkezményil balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelezd erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezde-
ményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott tgyben inditott mas eljarasban szakérto-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkoézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt zaro-
jelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2009. december 15-én megtartott zaré megbeszélésen az alabbi szervezetek képvi-
seltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatésag
- MAV zrt
- MAV-Trakcié Zrt

KBSz
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BIG
CSM

GKM
KBSz
Kbvt.

MAV Zzrt.

MAV Trakci6 Zrt

MAV START Zrt

psz.
Vb
VBO

Meghatarozasok és roviditések

MAYV Zrt. Biztonsagi lgazgatésag

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedil teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezetd”)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozle-
kedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkorien M{ikodd Rész-
vénytarsasag

MAV-START Vasuti
Részvénytarsasag

Személyszallitd Zartkorllen MGkodo

palyaszam
Vizsgalodbizottsag

MAV Zrt. BIG illetékes Terilleti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vasuti baleset

Az eset jellege Vonat kisiklasa

Az eset idépontja 2008. augusztus 2. 14 6ra 31 perc

pa st nlye
Vasuti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa Tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

N o . 0/1
sulyosan sériltek szama
Palyahalézat miikodteto MAV Zrt.
Rongalédas mértéke A vgs'utl pa_lya’l és négy szeme!y§zalllto
vasuti kocsi sulyosan megrongalodott
Erintett vonat szama 8203
Uzembentarté MAV START ZRt
Nyilvantarto allam Magyar Koztarsasag

Az eset helye

40-es szamu (Budapest — Pécs) vasuti févonal, Kurd és Szakaly-Hégyész allomasok
kozott az 1360 sz. szelvényben (1., 2. abra)

b Fovibtara ; 2 ’p Pisoahely

B Repey B2 Chavead | QU0 R
MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE Tenisi 9 z

1. abra: Az eset helye
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2. abra: Az eset helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2008. augusztus 02-én 14 éra 45 perckor jelentette a
MAV Zrt. halozati félizemiranyitdja.

A KBSZ lgyeletese

- 2008. augusztus 02-én 14 6ra 48 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezet6jének.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja az eset vizsgalatara 2008. augusztus 02-én az alabbi Vizsgalé-
bizottsagot jeldlte ki:

Vezetbje Karosi Robert balesetvizsgalo
Tagjai Prisznyak Eva balesetvizsgalo
Pataki Ferenc baleseti helyszinel

Az eseményvizsgalat attekintése

- A KBSZ féigazgatoja a baleset kivizsgalasara a fenti Vb-t jeldlte ki.

- A Vb 2008. augusztus 02-én az eset helyszinén szemlét tartott. A szemle soran a
Vb fényképfelvételeket készitett, adatokat gyUjtétt az eset bekdvetkezésének ko-
ralményeirdl.

- Az eset bekdvetkeztét kdvetben tobb alkalommal (2008. augusztus 4., 2008.
szeptember 9., 2008. szeptember 23.) helyszini szemlét tartott.

- AVb a helyszinen az esetet kdvetéen, 2008. oktdber 9-én miszaki probat tartott.
- A Vb az altala szikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.

- Az eset korulményeinek tisztazasara kilsé miszaki szakértét kért fel.

A szakmai vizsgalat kiterjedt:

- avonatszemélyzet tevékenységére,

- atevékenységet szabalyozo utasitasok megfeleléségére,

- abaleseti helyszin, a vasuti al- és felépitmény kialakitasara,

- azesetidején és helyszinén kbzlekedd vonatokba besorozott jarmivek allapotara,
- avasuti al- és felépitmény fenntartasara és felligyeletére,

- azidgjarasi korulmények hatasanak vizsgalatara.
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Az eset rovid attekintése

2008. augusztus 2-an 14 éra 31 perckor a Kaposvar — Budapest-Déli pu. viszonylat-
ban kézlekedd 8203 sz. gyorsvonat Kurd és Szakaly-Hégyész allomasok kozott az
1360 sz. szelvényben kisiklott. Az eset kdvetkeztében a vonat négy kocsija kisiklott,
melyekbdl az egyik az oldalara délt. A vasuti palya mintegy 200 méter hosszban su-
lyosan megrongalodott.

Az esemény kovetkeztében — részben a helyszin elhagyasa kézben — egy személy su-
lyos, hét pedig kdnnyebb sérlléseket szenvedett.

A néhany perccel az esetet megelé6zéen a bekdvetkezés helyén elhalad6 IC804 sz.
vonat utolsé elétti kocsijaban tartozkodd vezetd jegyvizsgald a vonat futasa kdzben
rendkiviili oldaliranyu rantast érzett, melyrél értesitette a MAV-START Zrt terlileti ira-
nyitéjat. Az Gzemiranyitd kdzpontban az IC804 sz. vonat mozdonyvezet6jétél érdek-
I6dtek az esetleges palyahiba felél, de 6 elmondasa szerint nem tapasztalt rendkivili
esemeényt.

Az IC804 sz. vonat érkezését kdvetden Kurd allomasrdél indulé 8203 sz. vonat moz-
donyvezetbje az 1360 sz. szelvényben - mintegy 80-100 méterre a vonat elétt —
szemmel is lathato palyahibat észlelt. Az ekkor mintegy 100 km/h sebességgel kdzle-
ked6 vonatnal gyorsfékezést kezdeményezett, de a palyahiba el6tt megallni mar nem
tudott, s a vonat harmadik, negyedik, 6tddik és hatodik kocsija kisiklott.

A Vb a helyszini szemlék, prébak, a begydjtott adatok és informaciok alapjan arra a
kovetkeztetésre jutott, hogy az eset bekdvetkezése tobb, egymastdl fliggetlen tényezé
egylttes felmerilésének eredéje volt.

Az eset bekdvetkezése egyrészt a vasuti alépitmény allapotara, masrészt a felépit-
ményben meglévd lokalis palyahibara, harmadrészt a veszélyhelyzet észlelésekor a
mozdonyvezetd altal tett valaszreakcio altal keltett hatasra, illetve azok egyuttes hata-
sara vezethetd vissza. A Vb allaspontja szerint az eset bekdvetkezéséhez hozzajarult
a megel6zd napok idjarasa is.

A Vb az esettel kapcsolatosan biztonsagi ajanlast nem fogalmazott meg, mert a Vb
ugy véli, hogy a hasonlé esetek bekdvetkezése a meglévé, hatalyos utasitasok betar-
tasaval, igy kulondsen:

— a hézagnélkuli vaganyban torténdé munkaltatasi technoldgiara vonatkozo
szabalyokat illetéen, tovabba

— az elbirt palyafelugyeleti ellen6rzések kell6 hatékonysaganak biztosita-
saval megel6zhetd.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Az esemény lefolyasa

Az eset napjan a 8203 sz. vonat Dombévar allomasrol a menetrendben meghata-
rozott idében 13 ora 59 perckor indult el. A vonat menetrend szerinti elsé megal-
lasi helye Kurd allomason van, ahol a vonat 14 percet tartézkodik, mert var az
IC804 sz. vonat lekdzlekedésére, Iévén a vonal egyvaganyu. Az allomasi tartoz-
kodas soran a 8203 sz. vonat mozdonyvezet6je radidforgalmazasra lett figyelmes,
melyben a menetiranyité az IC804 sz. vonat mozdonyvezetdjét kereste, azonban
a mozdonyvezetd valaszait nem hallotta. Amikor bejelentkezett a menetiranyité
kozolte vele, hogy az IC804 sz. vonat vezetd jegyvizsgaldja maobiltelefonon jelen-
tette, hogy az altala elfoglalt kocsiban rendellenes rantasra lett figyelmes. Ezek
utan a menetiranyitdé megkérdezte az 1C804 sz. vonat mozdonyvezetdjét, hogy
tapasztalt-e valami rendkivulit, de 6 a kérdésre nemleges valaszt adott.

Az IC804 sz. vonat athaladasa utan a 8203 sz. vonat 14 6ra 26 perckor Kurd al-
lomasrdl kihaladt, s az allomasbdl kihaladva 100 km/h sebességre gyorsult. Csib-
rak megalldhelyet elhagyva a mozdonyvezetd a balos ivben - mintegy 80-100 mé-
ter tavolsagbdl - mind a két sinszalban, mintegy 4-5 méter hosszusagunak be-
csllt, jobbra, az iv kiils6 széle felé tarté kivetédést észlelt. Még a rahaladast meg-
el6zéen gyorsfékezést alkalmazott. A vonat a kivetédés elétt megalini mar nem
tudott, s 14 éra 31 perckor az 1360 sz. szelvényben kisiklott.

1.2. Személyi sérulés

Sériilések Személyzet Utasok hggtr{aé:gk Egyéb
Halalos - - - -
Sulyos - 1 - -
Koénnyi - 8 - -
Nem sérult - - - -

1.3. Vasuti jarmiivek sériilése

Az eset kovetkeztében a vonat négy kocsija kisiklott. A siklott kocsik kézll az
egyik az oldalara borult.

KBSz
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3. abra: A siklott szerelvény

4. abra: A siklott szerelvény

1.4. Infrastrukturaban keletkezett kar

A vasuti palya 200 méter hosszban jarhatatlanna valt, két felsévezetéki tartdoszlop
kidélt, a fels6vezeték leszakadt.

Az eset kovetkeztében — a helyreadllitasi és mentési koltségeket is figyelembe vé-
ve — mintegy 136 milli6 forint kar keletkezett.

1.5. Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

KBSz
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5. abra: A sériilt palya

1.6. A személyzet adatai

1.6.1. A 8203 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 33 év

Neme Férfi

Szakképesitése Mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején Mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2009. oktober 26.
Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2008. 08. 02. 11 é6ra 54 perc

A mozdonyvezet6 a vonalra szikséges vonalismerettel rendelkezett.

1.7. A vonat jellemzoéi

Vonatszam 8203

Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama V43-3159

Mozdony tulajdonosa MAV Trakcié Zrt

Tovabbitott kocsik tulajdonosa | MAV START Zrt
6 db 4 tengelyes személyszallité ko-

Tovabbitott kocsik szama

CSi
Vonathossz 147 m
Elegytomeg 254 t
ElGirt fékszazalék 103%
Tényleges fékszazalék 130%

KBSz 10/ 27



2008-0335-5

1.8. A vasuti palya és biztositéberendezés leirasa

A vasuti palya az adott vasutvonalon egyvaganyu, 54 kg/fm sinrendszer(, vasbe-
tonaljas, hézag nélkuli felépitmény. A sinek és az aljak gyartasi éve: 1983.

A vasuti palya vizszintes, az eset helyszinén ives vonalvezetési. Az 1365+85 és
az 1363+92 hm szelvények kdzott az atmeneti iv 193 méter hosszu. Az 1363+92
és az 1357497 hm szelvények kozott tiszta iv, melynek sugara 984 méter, a tul-
emelés mértéke 93 mm. Az 1357+97 és az 1356+39 hm szelvények kozott az at-
meneti iv 158 méter hosszu.

A vonatoknak a vonalra engedélyezett sebessége 120 km/h.

Az eset helyszinén a legutdbbi hézagnélkili vagany megbontasaval jaré munka
(rostalas) 2006. szeptemberében volt. Az agyazatrostalas utani vaganyfeszteleni-
tést 2006. november 13/14-t6l 14/15-ig éjszakai vaganyzarak keretében végezték
el.

Az esetet megel6zb legutolsé6 mérévonati ellenérzés 2008. majus 14-én volt az
FMK-007 psz. mérbkocsival.

Az eset helyszinén a vasuti palya vizelvezetése nem biztositott. Az esetet kdvetd
helyszini szemle és a vonalbeutazas soran a Vb a padka rendezetlenségét és hi-
anyossagat tapasztalta. A vizelvezetés a baleset helyszinén a helyreallitast kove-
téen sem volt az eléirasoknak megfeleléen megoldott (a szabvanyarok nem volt
kialakitva), noha a terllet foldrajzi fekvése ezt indokolna.

A vonalon ellenmenetet kizaro, 6nmikddd térkdzbiztositd rendszer van kiépitve.
Az allomaskoz hat térkodzre van osztva.

A vonatforgalom kdzvetlen szabalyozasa Kurd és Szakaly-H&gyész allomasok
forgalmi szolgalattevéje altal torténik.

KBSz
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1.9. Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.

1.10. Vasuti jarmiivek adatrogzito6i

A V43-3159 palyaszamu mozdony METRA tipusu elektronikus sebességmeérd be-
rendezéssel van felszerelve, mely az eset bekdvetkezésekor mikodott. Az adatok
kiolvasasara 2008. augusztus 04-én kertlt sor Szakaly-Hégyész allomason, me-
lyek kiértékelhetéek voltak.

1.11. Kommunikacios eszkozok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.12. Meteorolégiai adatok

Az eset bekdvetkezésének idépontjaban az idéjaras napos, meleg volt, a levegd
hémérséklete 33 Celsius-fok volt. Természetes nappali fényviszonyok mellett a
tavolbalatas nem volt korlatozott.

A eset helyszinének térségében julius 22-t6l 26-ig harmas ciklonalis hatas kozott
nagy mennyiségi, havi nagysagrend(i csapadék hullott, jelentésebb hanyada 48
6ran belll (23-24-én), hideg idében, tartés esében, majd fokozatos szakadozas-
melegedés mellett még valamennyi, helyi zaporokbdl-zivatarokbdl. Ezt azutan juli-
us 28-tdl egyheti szaraz h6ségnap kovette, azaz a napi csucshémérsékletek 30°C
felett alakultak.

[mm]ill. [°C] [em]
40 95
napi csapadék, Kurd napi csapadék, Tevel e
—e— reggeli lehiilés (Tevel) —e— napi csicshém. (Tevel) - ) N
354 - - ua 2007-ben - - = u.a.2007-ben b b 90

—&— esti vizéllas (Kapos) -
' - A

30 4

85

25 A

80

20 A 75

70

65

60

T T g T T T T T T T T T T 55
25. 28, 01. 04. 07. 10. 13. 16. 19. 22. 25. 28. 31. 03.
jinius jlius augusztus

6. abra: A teriilet iddjarasa az esetet megel6zden
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1.13. A talélés lehetésége

A baleset soran a 8302 sz. vonaton utazok kozll egy személy sulyos, nyolc pedig
kénnyebb sérllést szenvedett. A sulyosan sérilt személyt a menték a Domboévari
Korhaz Traumatoldgiai Ambulancidjara szallitottak.

A sulyos sérulés nem kozvetlenul a kisiklas kovetkezménye, hanem a helyszin el-
hagyasa kdzben szenvedett sipcsont-térés. Tekintettel arra, hogy a jarmiveket a
baleset miatt rendkivili mddon kellett elhagyni az utasoknak, ezért az akkor kelet-
kezett sérlléseket a Vb a baleset soran bekdvetkezett sériléseknek tekintette. A
koénnyl (horzsolasos) sérulteket a kiérkezett mentbk a helyszinen lattak el.

1.14. Prébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran az esetet kovetéen 2008. oktdéber 9-én Dombodvar és Sza-
kaly-Hogyész allomasok kdzott mozdonybeutazast tartott, mely soran ellenérizte a
kialakult vaganykivet6dés vonatkdzlekedés kdzbeni észlelhetbségét.

A préba soran a Vb a rendelkezésére bocsatott V43 sorozatu villamos mozdony-
nyal az eset helyszinét az érintett 8203 sz. vonat sebességével — kb. 100 km/h —
kozelitette meg vizsgalva a palyahiba észlelhetéségét. A palyahiba helyét és vélt
mértékét el6zetesen festékkel jeldlték meg.

A Vb megallapitotta, hogy az adott sebességgel haladd vontatéjarmibdl a serilt
palyaszakasz a palya és terepviszonyok folyamatos figyelése mellett kb. 100 mé-
ter tavolsagbdl észlelhetd.

A Vb a Zardjelentés-tervezet kialakitasahoz szikségesnek tartotta az eset szin-
helyének talajmechanikai szerkezetének megismerését is, melyhez a szukséges
informacidkat a Vb rendelkezésére bocsatottak.

1.15. Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A magas léghdmérsékletre valé idjarasi elérejelzések miatt a MAV Zrt Palyavas-
ati Uzletag Terileti Kozpontja 2008. augusztus 1-én a vonalra fokozott felligyele-
tet rendelt el, mely magaban foglalja a vonalszakasz palyamester altali beutaza-
sat. A fokozott felligyeleti beutazasokat a D.5. sz. Utasitas 4.3. pontja szerint kell
végrehajtani.

Az adott vonalszakaszon a beutazasra — a baleset napjan - 2008. augusztus 2-an
a 8045 sz. vonattal kerUlt sor. A 8045 sz. vonat az eset helyszinén kb. 12 éra 55
perckor (az eset bekdvetkezése el6tt mintegy masfél éraval) haladt at, ekkor
semmi rendkivulit nem tapasztalt.

1.16. Szabalyok és szabalyzatok

1.16.1.

A palyafenntartas ellenérzési kotelezettségérol

A 2006. évben végzett palyafelljitasi munkak idején hatalyos D.5. sz. Utasitas a
palyafenntartasi szakszolgalat ellen6rzési kotelezettségére vonatkozéan az alab-
biak szerint rendelkezett.

LAZ épitési és feldjitasi munkakat a palyafenntartasi szakszolgalatnak rendszere-
sen ellendriznie kell. A munkavégzés megkezdése elbtt a PFT Fénbkség vezetd-
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1.16.2.

1.16.3.

1.16.4.

mérnbke irdsban koteles rendelkezni az ellenérzést végzé személyérél és az el-
lendrzés gyakorisagardl. (5.1.2. pont)”

LA munkavégzes megkezdése elbtt a vezetébmérndk javaslatara, az lizemeltetési
osztalyvezeté irasban kételes rendelkezni az tizemeltetési ellenér személyérél és
az ellenérzés gyakorisagarol.” (5.1.3.pont)

A fokozott palyafeluigyeletrél

A D.5. sz. Utasitas rendelkezik a meleg id6jaras esetén elrendelt fokozott felligye-
let szabalyirdl is. ,Amennyiben a sin hBmérséklete eléri, vagy meghaladja a +45
C°-ot ... a palyamesternek fokozott feliigyeletet kell tartani, amely a felligyelete
alé tartozo vonalrészek soron Kiviili ellenérzését, beutazasat jelenti. ... Munka-
szlinetes napokon a fokozott felligyeletet elrendelés alapjan kell végrehaijtani.”
(4.3. pont)

A hézag nélkiili felépitményekrol

A hézag nélkuli felépitmények épitésére, fenntartasara és feligyeletére vonatkozo
szabalyokat a D.12/H sz. Miiszaki Utmutaté tartalmazza.

,4.4.3.0.4. A fesziiltségmentesitési és zarbhegesztési munkat mérnbéknek kell ira-
nyitani. ... A fesziiltségmentesitést és zarohegesztést iranyitonak az erre vonat-
kozo ismeretekkel és vizsgabizonyitvannyal rendelkeznie kell.”

,8.7.0.1. vaganykinyomddas vagy —kivetédeés keletkezhet, ha az agyazatellenallas
laza agyazat vagy agyazathiany miatt lecsékken, a vagany keretmerevsége hia-
nyos vagy laza sinleerdsités, rossz aljak, nagy aljtavolsag miatt nem elegendd, a
semleges hémeérséklet alacsony, vakslippedések, irany és fekszinthibak vannak
olyan idében, amikor magas a sinhémérséklet.

8.7.0.2. A fekszint- és iranyhibak létrejébnnek vizelvezetési hianyossagok, rossz
alépitmény, szennyezett agyazat (olajjal valé6 szennyezés is), dinamikus hatast
el6idézo futofeliileti hibak, gérbe sinek kbnybkds hegesztések miatt, ezért az ilyen
hibakat megtdrni nem szabad. ...”

A veszélyhelyzet észlelésérdl

A MAV Zrt. E.1. sz. Utasitasa tartalmaz rendelkezéseket a vontatéjarmi-
szemeélyzet felé a veszélyhelyzet észlelése esetén kdvetendd eljarasokrdl. A hi-
vatkozott utasitas elbirasai szerint, ha a mozdonyszemélyzet a vonalnak, palyabe-
rendezésnek megfigyelése kézben olyan jelenséget vesz észre, amely a sajat vo-
natat vagy masik vonatot veszélyeztet, intézkednie kell a vonat megallitdsara
vagy a masik vonat megallittatasara, kivéve, ha azzal a veszély fokozédna. (10.7.
pont)

Az E.2. sz. Fékutasitas szerint: ,Ha menet kbzben barmilyen rendkiviili esemény
vagy veszély azt indokoltta teszi, illetve ha az valamilyen mas okbol sziikséges,
akkor az 6nmikddd légfek fékezbszelepének fogantyujat késedelem nélkiil
~gyorsfék” allasba kell helyezni és egyidejlileg a vészkapcsolot — ennek hianyaban
a vészféket — és a homokolot is mikddtetni kell.” (5.2.15. pont)

1.17. Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivul kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.
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1.18. Korabbi hasonl6é esemény

Az eset helyszinén hasonlé esemény nem tortént.

A Vb azonban megjegyezni kivanja, hogy az esetet megelé6zben tobb esetben
fordult el6 a MAV Zrt. altal lizemeltetett halézaton kozlekedd vonattal a palya alla-
potara visszavezethet siklasos baleset. (Példaul: 2007.11.28.-Erd, 2008.01.07.-
Tarcal, 2008.05.21.-Nyirtelek). Ezeknek az eseteknek a bekdvetkezéséhez hoz-
zajaruld kozvetett és kozvetlen tényezdk azonban nem voltak hasonlatosak a
vizsgalt esethez.
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2.

2.1

ELEMZES

A vasuti palya

Az eset helyszinén a legutdbbi hézagnélkili vagany megbontasaval jaré munka (rosta-
las) 2006. szeptemberében volt. A rostalas utani vaganyfesztelenitést 2006. novembe-
rében végeztek el.

A MAV Zrt-t6l 2005. évtél kezdve kiszervezésre keriilt a tervezhetd karbantartasi, fel-
Ujitasi és beruhazasi munkak nagy része. A tervezés idészakaban — 2004. évben — a
munkak meghatarozasa a miszaki sziikségszeriiség és a megadott koltségek alapjan
lett tervezve. A rostalasi munka 1500 méter hosszban lett betervezve az 1350-1365
hm szelvények kozott, az iv teljes hosszaban. 2006. évben a szlik pénzlgyi keretre
val6 hivatkozassal csak a legrosszabbnak itélt 500 méteres szakasz (az 1355 és 1360
hm szelvények kozott) rostalasa lett betervezve. Ugyanerre valo hivatkozassal elma-
radt a szabvanyarok tisztitasa is.

A rostalasi munkalatokat a MAV-GEP Kft végezte 2006. szeptember 06/07-t61 09/10-
éig éjszakai vaganyzar keretében. Szeptember 07/08-i vaganyzar ideje alatt a rosta-
gép szallitészalagja elszakadt, emiatt a rostalast az 1359+42 hm szelvényben befejez-
ték, vagyis a tervezett 500 helyett 452 m kertilt rostalasra. A felépitményi karbantarté
géplanccal a karbantartast a vaganyzar végére az 1355 és 1360 hm szelvények kdzott
elvégezték.

Az agyazatrostalas utani vaganyfesztelenitést 2006. november 13/14-t6l 14/15-ig éj-
szakai vaganyzarak keretében végezték a MAV-GEP Kft emberei. A vaganyzari mun-
kalatok elvégzésére 22 6ra 25 perc és 03 éra 35 perc kdzotti idében kaptak engedélyt.
Szakaly-Hégyész allomas fejrovatos napléjanak tanusaga szerint november 13-an 22
Ora 23 perckor kezdték meg a vaganyzarat és szeptember 14-én 03 6ra 45 perckor fe-
jezték be. Szeptember 14-én éjszaka a vaganyzarat 22 6ra 25 perckor kezdték meg
és szeptember 15-én 1 dra 25 perckor befejezték. A munkat végzé MAV-GEP Kit te-
hervagany-gépkocsija 1 6ra 28 perckor Szakaly-Hégyész allomasrdl el is indult.

A Vb rendelkezésére all6 Generalkivitelezési Epitési Naploban koltségsoronkénti bon-
tasban (két részletben) szerepelnek a november13/14-i és a november 14/15-i mun-
kak.

A kivitelezd altal kiallitott hegesztési és sinfeszitési jegyz6kdnyv tanusaga szerint a
sinfeszités helye a 1357+50 sz. szelvényben volt a fesztelenitett 1350-1360 sz. szel-
vények kozotti szakasz felénél.

A vizsgalt esemény nem a fesztelenitett szakaszon kdvetkezett be, hanem az azt ko-
vetd lehorgonyzé szakaszon. A kivitelezé az 1360+00 és az 1360+50 szelvények ko-
z6tt a fesztelenités soran csavarutanhuzason kival mas tevékenységet nem folytatott.

A Kivitelez6 altal kiallitott jegyzdkonyv szerint, melyet a sinfeszité berendezés haszna-
lata mellett végzett fesztelenitési munkakrél vettek fel a sinfeszités idépontja 2006.
november 15. 00 éra 30 perc, a zaréhegesztés készitésének idépontja 2006. novem-
ber 15. 01 6ra 00 perc, a leer6sité csavarok lehuzasanak kezdete 1 6ra 00 perc. A le-
er6sité csavarok lehuzasanak befejezésének idépontja 03 éra 00 perc.

Ez utébbi adat valésagtartalmat a Vb kétségbe vonja, ugyanis a kivitelez6 munkavalla-
I6i — a fejrovatos el6jegyzési napldba tett bejegyzésuk tanusaga szerint - ezen id6-
pontban mar nem tartézkodtak a helyszinen.

A Vb rendelkezésére all6 informacidk szerint a palyavasut részérdl az elvégzett munka
ellendrzése nem tértént meg, noha a hatalyos utasitasok el8irtak.

A karbantartasi ellenér a fesztelenitési munka idején egy hidkarbantartasi munka mu-
szaki atadas-atvételi munkait végezte, ezért a helyszinen azonnal nem ellendrizte a
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munkalatokat. A munka elvégzését szemrevételezéssel a készre jelentést kovetd 5
napon belll ellendrizte. A fesztelenités helyszinén az 1355 és 1360 sz. szelvények
kozott a fesztelenitési munkanak a jeleit megtalalta (nyomok a geo-csavarokon, he-
gesztés kornyezetében eldirt jelolések fémirdfilccel).

A 2005. évben a MAV Zrt-nél bekdvetkezett szervezeti valtozasok kdvetkeztében lét-
rejott mérndki szakaszok mar nem voltak felettesei a palyamesteri szakaszoknak, vi-
szont az akkor hatalyos utasitas 5.1.2 pontja alapjan a vezetémérnoknek kellett volna
irasos megbizast adni az ellenérzésre, azonban a mellérendeltségi viszony mellett er-
re mar nem volt lehet8sége. A kérdést csak az uj D.5. sz. Utasitas szabalyozta egyér-
telmien 2007. év elejétdl. (1.16.1. pont)

A fesztelenitést iranyitd épitésvezet6 a Vb rendelkezésére allé adatok alapjan mérndki
végzettséggel nem rendelkezett.

Az eset helyszinén 2007. év oktdberében gépi vaganyszabalyozast hajtottak végre hi-
bamegszinteté mdédszerrel. A Vb rendelkezésére allé adatok alapjan az eset helyszi-
nén 40 mm-es eltolasok voltak jobbra, ami az iv geometrigjabdl adédéan az ivhossz
rovidulését, ezen tulmenben a semleges hémérséklet csokkenését jelentette.

Az eset a hézagnélklli vagany két eltéré semleges hémeérsékletll vaganyzona atmene-
ti szakaszan kdvetkezett be.

Pénylegeod semleogeshimérobicleti kisutatlo
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7. abra: Semleges-hémérsékleti kimutatas

Semleges hémérséklet: melynél a hézag nélkiili vagany sinszalaiban nincs hémér-
Sékleti fesziiltség, illetve amelyen a hézag nélkili vagany sinszalait a beagyazott aljak-
ra fesziiltségmentes allapotban, vagy amely hémérsékletre vonatkoztatott hbmérsék-
let-kiilbnbségnek megfelelé huzofesziiltség mellett véglegesen régzitették. (Vasdti le-
xikon)

A tényleges semleges hémérsékleti kimutatas adatai alapjan az 1355 és 1360 hm
szelvények kozott a bal és a jobb sinszalban a semleges hémérséklet értéke 18 C°. A
bal sinszalon az 1360 és a 1362+40 hm szelvényig 15 C°, a jobb sinszalon az 1360 és
az 1363+20 hm szelvények kozott 18 C°. (7. abra)

A hézagnélkili vaganyokban nyomoeré nbvekedését azonos sinrendszer esetén a
sin- és a semleges hémérséklet k6zbtti kiilbnbség névekedése okozza, ami létrejéhet
nemcsak a sinhémeérséklet nbvekedése, hanem a semleges hé6mérséklet csbkkenése
kbvetkeztében is.
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A nyilvantartasokban szerepl6 semleges hémérséklet értéke azonban nem minden
esetben megbizhatdé, mert a nagysaga az id6k folyaman egyes vaganyrészeken ki-
sebb vagy nagyobb értékben megvaltozik. A tényleges semleges hémérséklet megval-
tozédsanak okai az épitési és fenntartasi munkélatok alatt bekévetkezett hbmérséklet-
valtozasok. (Dr. Gajari-Dr. Kecskés, Dr. Horvath- Dr. Nagy- Dr Telek: A vasuti palya
épitési és fenntartasi moédszerei, 1982)

Az eset helyszinén a vasuti palya allapotat rendszeresen ellenérzik. Ez az ellendrzés
nem csupan a rendszeres vonalgondozok altal torténd gyalogbejarasokkal, hanem az
idészakosan — féléves rendszerességgel - torténd mérévonati méréssel valésul meg.
Szakaly-H6gyész és Kurd allomasok kozott az esetet megel6z6 legutolsé mérévonati
ellendrzés 2008. majus 14-én volt az FMK-007 psz. mérékocsival. A mérékocsi altal
rogzitett grafikonon az 1360+15 és az 1360+30 sz. szelvények kozott 15-20 méteres
hosszban 5 mm nagysagu jél kivehetd iranyeltérés van, ez az érték azonban az lze-
meltetd részérél nem tekinthetd beavatkozasra mérvadonak. Az 1360+21 és az
1360+26 sz. szelvények kozott ugyanez a mérévonati mérés a palyara engedélyezett
sebességnél megengedett mérethatart meghaladé mértéki jobb slppedést észlelt,
mely 0,3-0,5 mm-rel haladta meg az engedélyezett értéket. Ez az érték 120 km/h he-
lyett 110 km/h legnagyobb sebesség melletti kdzlekedést tett volna lehetévé a lokalis
hibajegyzék tanusaga szerint. A mérdévonati szemle utan sebességcsokkentés beve-
zetésére az eset helyszinén nem kertlt sor.
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8. abra: Lokalis palyahiba a mérévonati grafikonon (2008. majus)

KBSz 18 /27



2008-0335-5

LA vagany iranyhibas éllapota, a palyaban felellhetd fekszinthiba a hézagnélkiili va-
gany legsulyosabb hibaforrasa. Kutatasi adatok egyértelmiien bizonyitjiak, hogy e hi-
baforrasok mellett még aranylag tiszta, elég j6 témérségli agyazatu, héfesziiltséggel
terhelt vagany is szinte a kivetédés hatarallapotaba juthat, kiilbnésen a jarmiiterhe-
Iés hatasara bekovetkezd stabilitasromlas kovetkeztében Ez az dllapot szennye-
zett agyazat mellett — kiilbn6sen atazott dllapotban — még hamarabb bekévet-
kezhet.” (Dr. Gajari-Dr. Kecskés, Dr. Horvath- Dr. Nagy- Dr Telek: A vasuti palya épi-
tési és fenntartasi modszerei, 1982)”

Az esetet kdvetd helyszini szemle és a vonalbeutazas soran a padka rendezetlensé-
gét és hianyossagat tapasztaltuk. A vizelvezetés a baleset helyszinén a helyreallitast
kovetéen sem volt az el6irasoknak megfeleléen megoldott (a szabvanyarok nem volt
kialakitva), noha a terilet foldrajzi fekvése ezt indokolna.

A terllet természetes vizgyijtéje a kornyezé domboknak, s a Kapos folyé kdzelsége, s
a mellette Iévé vizenyGs terllet egylttesen a felszini és a felszin alatti vizek fokozott
jelenlétére utalnak.

A Vb rendelkezésére bocsatott talajmechanikai vizsgalatok megallapitottak, hogy ,a
korabbi féldkorona teherbirasat javitd beavatkozasok geotextilia alkalmazasa, helyen-
ként feltart meglévé homok, kavics védéréteg, azokat a kbrnyezeti hatadsokat, amely
az altalaj részérél, mint kedvezébtlen hatasok adottak voltak — a féldmiikorona anyaga
tébbnyire kététt talaj: iszap, sovany kbzepes agyag, a mélyebb rétegekben a szakasz
végén 1,5-2,6 m vastag tézeqg — tbbbé kevésbé ellensulyoztak, mara azonban mar
elégtelenné valtak’.(talajmechanikai szakvélemény — részlet)

Altaldanossagban a geoldgiai irodalomban jelzett talajokat tartak fel, annyi eltéréssel,
hogy a geolbgiai térképezés soran jelzett t6zeg, amely nem huzdodott a vasutvonal ala,
az 1361+50 és az 1384+50 sz. szelvények kbzbtt megjelent. A t6zeges szakaszhosszt
a szakvélemeény 350-400 méter hosszura teszi.

A furasban feltart talajokat illetéen a szakasz elején barna sziirkésbarna sovany agyag
és f6ként homokos iszapok jelentkeztek, ugyanugy mint a szakasz végén, ahol sziir-
késbarna rozsdafoltos agyagot mutatott a furasszelvény.

A kbztes részben a talajok tébbnyire kevert, egymasra siir(i valtozatossagban teleplil-
ve jelentkeztek, a t6zeges részt is beleértve.

LA féldmiikorona anyagat tekintve az 1356+95 sz. szelvényben lévé homokos iszap és
iszapos homok, valamint az 1363+50 és az 1366+00 sz. szelvényben észlelt sarga
homok és homokos iszapon kiviil a to6bbi vagatban sovany, k6zepes agyagok alkotjak
a féldmiikorona anyagat. A vagatokban a szennyezeftt zuzott ké alatt téGbbnyire
geotextiliat talaltak. a szennyezett zluzottké alsé sikja a bal oldali sinszal alatt rendre
magasabban volt, igy a Kapos felé a viztelenitéshez a lehetbéség rendelkezésre allt.
Ez a viztelenités azonban az agyagok és az iszapok miatt nem volt képes mikéadni. a
zuzottké aprdézddasa folytan a beépitett geotextilia is minden esetben anyagaban
szennyezett volt, szemrevételezés alapjan az eredeti vizszallitasanak csak a téredékét
volt képes megdrizni.”

LA vizsgalat megallapitotta, hogy az eset helyszinén — az 1360+20 hm szelvény térsé-
gében — a legkedvezdtlenebbek a talajviszonyok.

o A korébbi sebességemelés soran alkalmazott iveltolas miatt a palyaelmozdulas
érzékelhet6 a jobb sinszal (iv belsé oldal) alatti alacsonyabb témérségi viszo-
nyokbal.

o A szelvényben legkedvezdtlenebb az in-situ mért dinamikus tarcsas teherbirasi
eredmény mindkét sinszal fliggblegesében E,4=10,8-10,9 MPa, amely maga-
ban lokélis hiba kialakuldsat vonhatja maga utan.
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o A kéryezetben lévé talajok kéziil itt a legmagasabb a laboratériumban mérhe-
t6 un. mértékado roskadas értéke, amely ha kbzvetlen roskadast nem is okoz,
az alacsony teherbiras mellett dinamikus hatasra térténé alakvaltozasok kiala-
kulasanak kiindulasi pontja lehet.

o A keresztszelvényben az adott ,albevagas” helyzetében a viztelenités az adott
szelvényben nem megoldott.” (Talajmechanikai szakvélemény)

Az elvégzett talajmechanikai vizsgalatok egyértelmiien kis teherviselési alépitményre
utalnak.

A vizelvezetés hianya azt eredményezi, hogy a térségben lehull6 nagyobb mennyisé-
gl csapadék a hely hegy- és vizrajzi helyzetét figyelembe véve az eset helyén 6ssze-
gytlik, s lefolyasi lehet6ség hianyaban csak lassan (t6bb nap, esetleg hetek alatt) osz-
lik el.

A terllet lefolyastalansaganak egyértelmii bizonyitéka az eset helyszinén a zuzottkd-
agyazatban helyenként megtelepult zsurléfélék jelenléte.

: PFries - :
9. abra: Zsurlofélék a vasuti palyan az eset helyszinén

LA mezei zsurlo igen nagy 6kologiai alkalmazkodoképességgel rendelkezik. Nehezen
irthat6 szarazféldi gyom, de erdbkben, vasuti toltéseken, térmeléklejtékén is megél.
Magyarorszag egész teriiletén megtalalhatdé, féleg a nedves, savanyu, homokos
agyag vagy homoktalajokon. A szantoéféldeken kiviil a nedves mocsaras réteken, lap-
réteken és legelbkén is gyakran elbfordul. Féleg csapadékosabb hegyvidékek tul ned-
ves szantofbldjein gyakori. Folybvizek mentén, arterlileteken, vasuti téltéseken és mu-
veletlen mezégazdasagi terlileteken is megtalalhato.

Az allandéan nedves vagy nedves altalaju szantéféldeken és réteken igen nagy kiter-
jedésl alloméanyokat alkot. Szarazabb talajon a tobbszintii gyokérzet mellett hosz-
szu, fiiggblegesen lefelé hatolé gyokerek is fejlédnek, amelyek mindig az allan-
déan nedves talajba hatolnak.” (Kozak, Anita (2007) A mezei zsurlé (equisetum
arvense |.) termesztésbe vonasanak megalapozasa. Doktori (PhD) értekezés, Buda-
pesti Corvinus Egyetem, Kertészettudomanyi Doktori Iskola.)

A ndvény megjelenése egyértelmien bizonyitja az alépitmény folyamatos nedves vol-
tat.

A Vb az eset helyszinén, a helyredllitas soran tartott szemléje soran megallapitotta,
hogy a siklas helyén az alépitmény nedves, vizes még az esetet kdveté masodik na-
pon is, holott akkor a terlileten mar napok éta nem hullott csapadék. (10. abra)
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2.2

Ez egyértelmien a vizelvezetés hianyossagara vezethetd vissza. A 2006. évi felujitas
soran csupan 452 méter rostalasara kerdlt sor, a szabvanyarok hianyat a vizes terule-
ten megtirték, annak kialakitasara, helyreallitasara nem kertilt sor.

Vonatforgalom

A fokozott feligyelet keretében tortént vonalbeutazas soran a 8045 sz. vonat vontaté-
jarmivének vezetballasan tartozkodd palyamester - elmondasa szerint — intézkedést
igényl6 hianyossagot nem tapasztalt. Az ezt kdévetbéen az allomaskdzben haladd
IC815, 83100 és 48920-1 sz. vonatok személyzete sem jelzett semmiféle palyaban fel-
fedezhet6 rendellenességet.

A kb. 14 ¢6ra 22 perckor az eset helyszinén athalad6é 1C804 sz. vonat vezetd-
jegyvizsgaldja a vonat utolsé elbtti kocsijaban tartozkodva egy oldalirdnyu rantast ér-
zett, mintha szerelvény nagyobb sebességgel kitérében kdzlekedett volna. A rendel-
lenességrél mobiltelefonon értesitette a MAV START Zrt. teriileti iranyitéjat. A diszpé-
cser miutan tudomast szerzett az eseményrdl a szomszédos helyiségben 1évé forgalmi
Uzemiranyitbhoz ment és jelezte neki a problémat. Az lGzemiranyitdé mozdonyradion
keresztll érintkezésbe lépett az IC804 sz. vonat mozdonyvezetéjével, aki arrdl tajé-
koztatta, hogy semmi rendkivulit nem tapasztalt. Ekkor az IC804 sz. vonat Kurd allo-
mas térségében volt. A radiéforgalmazas utan kis idével a 8203 sz. vonat mozdonyve-
zetdje kereste mozdonyradion az iranyitot, s jelentette neki, hogy a vonatanak tébb
kocsija kisiklott, illetve a fels6vezeték leszakadt.

A 8203 sz. vonat mozdonyvezet6je megerdsitette az iranyité és az IC804 sz. vonat
mozdonyvezetdje kozti radidforgalmazas tényét, de csak az iranyité szavait hallotta a
valaszokat nem. A 8203 sz. vonat 14 6ra 26 perckor — haladt ki Kurd allomasrol. Az
indulas utan a vonat mintegy 100 km/h sebességre gyorsult fel. Csibrak megallohelyet
elhagyva a mozdonyvezetd a balos ivben mintegy 80-100 méter tavolsagbdl az iv ké-
zepe tajan mind a két sinszalban er6s, 4-5 méter hosszusagura becsdlt jobbra, az iv
kllsé oldala felé tartd kivet6dést vett észre. A mozdonyvezetd gyorsfékezést alkalma-
zott. A fékezés megkezdését kévetden pillanatokkal a mozdony a hibas palyarészre
futott. A mozdony elindult jobbra, majd visszavagott, s a mozdonyvezetd érezte, hogy
a kocsik is rantanak ugyanilyen iranyban. A bal oldali visszapillant6 tikorben vette
észre, hogy az egyik kocsi kifordult és kiutétt egy fels6vezetéki tartéoszlopot. Megallas
utan az Gzemiranyitonak jelentette a siklas tényét.
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A vagany kivet6dése egy hirtelen, révid idé alatt lezajlo esemény, mint altalaban min-
den stabilitasvesztéssel jaré folyamat. Szakértdi vélemények szerint a terheletlen va-
gany 60 C° sinhémérsékletig biztonsagos.

Terhelt vagany esetén vaganykivetédés szempontjabdl a legveszeélyesebb helyzet az,
amikor a vagany felemelkedik, a talpsurlédas megsziinik, de a nagy nyomoerdk a sin-
ben megvannak. Ekkor a stabilitasvesztéssel szemben csak a sinleer8sitések, a ke-
resztaljak oldaliranyd megtamasztasa, valamint a keresztaljak kdzotti zuzottkd agyazat
és a keresztaljak kozotti surlédas adja az ellenallast. Altalaban ez a helyzet a moz-
dony elétti vaganyszakaszon, mert itt mindig jelen van egy orrhullam, azaz a vagany
egy bizonyos hosszon megemelkedik. Vaganykivetédés szempontjabdl ez a legveszé-
lyesebb forgalom alatti hely. llyen esetben rendszerint mar a mozdony is kiesik a pa-
lyardl, a kivetddés mértékétdl fiiggden.

A Vb véleménye szerint a palyahiba baleset okozasara alkalmas méretlivé valasanak
lehetséges ideje: az IC804 sz. vonat athaladasa az eset helyszinén.

A kialakulas egyik lehetséges médja az lehetett, hogy a kivetédés a 120 km/h sebes-
séggel kozlekedd vonat vontatéjarmiive elétt/alatt keletkezett.

A rendellenes rantast észlelé dolgozd a szerelvény negyedik kocsijaban tartozkodott.
A vonat sebességét és a szerelvénybe sorozott jarmivek hosszat figyelemben véve a
negyedik kocsi mintegy harom masodperccel a vontatéjarmi utan haladt at az adott
ponton, amely id6 egy hirtelen alakvaltozas soran elegend6 arra, hogy észlelhetb mér-
tékavé valjon.

A masik lehetséges mdd, hogy a palyahiba a kézlekedd 1C804 sz. vonatba besorozott
jarmavek alatt alakult ki.

Ebben az esetben viszont, mivel a személykocsik forgozsamolyai kdzotti kivetddésnek
az esélye kicsi, mert kicsi a tengelyterhelés, valaminek még torténnie kellett, ami a va-
ganynak a szokasostodl eltéré vizszintes iranyu igénybevételt okozott jelentésebb fiig-
gbleges igénybevétel nélkll. Elméletileg ez egy helyi palyahiba és egy vonatba soro-
zott jarmiben meglévé hiba egymasra halmozddasa, vagy egy lokalis palyahiba ger-
jesztette rendellenes jarmiimozgas kodvetkeztében megtorténhet.

A Vb rendelkezésére allo informacidk szerint a lokalis palyahiba az eset helyén nagy
valdészinlséggel jelen volt.

Az esetet kdvetd vizsgalat magaban foglalta a korabban kdzlekedett vonatok — igy az
IC804 sz. vonat is — jarmiveinek vizsgalatat. A MAV Zrt altal elvégzett jarmiivizsgala-
tok szerint a vizsgalt kocsik megfelel6 fenntartasi allapotban kdzlekedtek. A besorozott
jarmivek nem megfelelé6 miszaki allapotara vonatkozé informacié, mérési adat nem
jutott a Vb tudomasara.
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10. dbra: A palyahiba észlelhetésége a mozdonyrél
(A fénykeép a helyreallitas utan tartott miiszaki szemlén késziilt)

2.3 A 8203 sz. vonat mozgasa az eset bekovetkezése el6tt

A Vb az eset helyszinén tartott szemle, az oktdberi vonalbeutazas és a rendelkezésé-
re bocsatott adatok, informaciok kiértékelése soran az alabbiakat allapitotta meg.

A 8203 sz. vonat a palyahiba észlelésekor kb. 100-101 km/h sebességgel haladt, s
mozdonyvezetd gyorsfékezést alkalmazott.

A helyszini szemle és a vontatéjarmi menetadatainak kiértékelése soran megallapi-
tast nyert, hogy a vontatojarmi vezet6je az 1361 sz. szelvényben észlelhette a palya-
hibat. A gyorsfékezést akkor kezdte meg amikor a vontatéjarmi az 1360+13 sz. szel-
vényben volt, vagyis a hibas palyarészen éppen athaladva. A fékhatas kialakulasakor
a mozdony a 1359+20 sz. szelvényben volt.

11. abra: A siklas helye
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2.4

A vonatba sorozott jarmivek miszaki adatait alapul véve ekkor a hibas palyarészen a
8203 sz. vonat harmadik kocsijanak hatsé forgévaza tartézkodott. (Mozdony-
hossz:15,7 m, Személykocsihossz: 24,5 m, A harmadik kocsi hossza az itk6z6tdl a
hatso forgovazig: 20,9 m. Ezen adatokbdl kiindulva az els6éként kisiklott forgovaz helye
az eset bekovetkezésekor: 1360+06 )

A MAV Zrt. E.1. sz. Utasitasa tartalmaz rendelkezéseket a vontatéjarmi-személyzet
felé a veszélyhelyzet észlelése esetén kdvetendd eljarasokrdl. (1.16.4. pont) A hivat-
kozott utasitas el6irasai szerint, ha a mozdonyszemélyzet a vonalnak, palyaberende-
zésnek megfigyelése kdzben olyan jelenséget vesz észre, amely a sajat vonatat vagy
masik vonatot veszélyeztet, intézkednie kell a vonat megallitasara vagy a masik vonat
megallittatasara, kivéve, ha azzal a veszély fokozddna.

A Vb allaspontja az, hogy egy ilyen jellegi palyahiba észlelésekor természetes emberi
reakcid volt a mozdonyvezetd részérdl az utasitasban is el6irt vészfékezés, azonban
jelen esetben ez a cselekedet a Vb véleménye szerint hozzajarult az eset bekdvetke-
zéséhez.

A fékezetlen, illetve gyengén fékezett allapotban Iév6 jarmlvek (mozdony + 3 kocsi)
még siklas nélkll athaladtak a hibas palyaszakaszon, mig a mar fékezett jarmivek
rosszabb menetdinamikai tulajdonsagai miatt a siklas mar bekdvetkezett. Ez egy olyan
kivételes helyzet, ahol a fékezés elmaradasa vélhetéen elényodsebb lett volna.

A Vb nem kivan abban allast foglalni, hogy a mérlegelés fékezés vagy nem fékezés
kozott elvarhaté-e ilyen rovid rendelkezésre allé id6 alatt a vasuti jarmi vezetdjétél
csupan az eshetbséget és a lehetséges kdvetkezményeket kivanja érzékeltetni.

A V43-3159 palyaszamu mozdony menetadatainak kiértékelése soran megallapitottuk,
hogy a gyorsfékezés kezdetekor a mozdony az 1360+13 szelvényben volt.

A 8203 sz. vonat mozdonyvezetdje jegyz6kdnyvi meghallgatasa soran elmondta, hogy
az érezhet® fékhatas kialakult a vonat szétszakadasa el6tt. Ez az érezhetd (regisztralt)
lassulas akkor jelentkezett a vonatnal, amikor a vontatéjarmi a 1359+20 sz. szelvény-
ben volt. Ez volt az a pillanat, amikor a vonatba sorozott jarmivek féktuskoi a gyorsfé-
kezést kdvetben a gordulé kerekekre simultak.

Az ekkor fellépd erdk hatasara a vonat harmadik kocsijanak hats6 forgévaza a sérult
palyarészen balra kilépett (az 1360+06 sz. szelvényben), magaval rantva a szerelvény
negyedik kocsijat. A siklas kdvetkeztében a vonat 6tddik kocsija is lelépett a sinrdl (a
1360+15 sz. szelvényben) jobbra. A hatodik kocsi az elétte siklott kocsik altal megron-
galt palyarészre futott ra, s felborult.

A Vb valoszinisiti a siklas koriiményeibdl kiindulva, hogy a gyorsfékezés alkalmazasa
hozzajarult az eset bekodvetkezéséhez, tekintettel arra, hogy a mozdony és a még nem
fékezd jarmUlivek a hibas palyarészen atjutottak.

Intézkedések az eset bekovetkezése utan

Az esetet kovetden elvégzett helyreallitasi munkalatok a vasuti kozlekedés miel6bbi
helyredllitasat céloztak, ezért a munkak soran csupan a vasuti felépitmény valamint a
fels6vezetéki rendszer rekonstrukcioja tortént meg, az alépitmény allapotdba semmi-
lyen beavatkozas nem tortént.

A vasuti kdzlekedés az esetet kdvetéen 2008. augusztus 05-én indult meg Szakaly-
Hégyész és Kurd allomasok kdzott

A vizsgalat soran a MAV Zrt altal megrendelt talajmechanikai vizsgalat soran tett
megallapitasokat is figyelembe véve az eset helyszinén a teljes helyredllitds utan a
vonatok sebességét a korabbi 120 km/h helyett 60 km/h-ban allapitottak meg.
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A helyredllitas utan tartott helyszini szemle soran megallapitottuk, hogy a tertlet vizel-
vezetési problémajat nem oldottak meg, emiatt az ives palyaszakasz lefolyastalansa-
ga a Vb véleménye szerint tovabbra is fennall.

A Vb rendelkezésére allo informaciok szerint a Zardjelentés-tervezet kiadasat kdzvet-
lenlil megeléz6en — éppen a vizsgalt esetre valé hivatkozassal — a MAV Zrt-nél a D.5
és D12/H. utasitasok eldirasainak betartasanak fokozott ellenérzését rendelték el ha-
sonlo eset bekdvetkezésének elkerllése érdekében.

14. abra: A vizelvezetési problémakat nem oldottak meg
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3.

KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefluggésbe hozhaté

ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a rendelke-
zésre allo fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a kdvetkezdket allapitotta
meg.

Az idé6jarasi koriilményekre vonatkozéan:

— Az esetet megel6z6 id6szakban a térségben az atlagosat jelentés mértékben
meghaladé mértékl csapadék hullott, majd tébb napon at tarté meleg idészak
kovetkezett.

A vasuti alépitményre vonatkoz6 megallapitasok:

— Az eset helyszinén az eset bekdvetkeztekor, s azt megelé6zéen sem volt a viz-
elvezetés biztositva.

— A talajmechanikai szakvélemény szerint az alépitmény felsé rétege elazott, te-
herbird-képessége jelentésen lecsokkent. A féldmikorona nedvességtartalma-
nak kdévetkeztében létrejové lassu agyazati anyag benyomédas vezethetett
olyan felépitmény elmozdulashoz, amely kozrejatszhatott az eset kialakulasa-
ban.

A vasuti felépitményre vonatkozé megallapitasok:

— A hézagnélklli vaganyban az utolsé, megbontassal jaré beavatkozas 2006.
szeptemberében volt. A munkalatokat eredetileg 1500 méterre — a teljes ivre -
tervezték, mely hosszt a kés6bbiekben gazdasagi okokra hivatkozva 500 mé-
terre modositottak. A rostalasi munkalatokat — a rostagép meghibasodasa mi-
att — a moédositott 500 m helyett 452 m hosszban végezték el.

— Arostalas utani vaganyfesztelenitést 2006. novemberében végezték el. A tény-
leges semleges hémérséklet kialakitasa is ekkor tértént meg. A Vb rendelke-
zésére allé informacidk szerint a palyavasut részérél a fesziltségmentesités és
a tényleges semleges hémérséklet kialakitasanak ellenérzése nem tortént
meg.

— A fesztelenitést iranyitd épitésvezetének — noha a vonatkozé szabalyok azt
megkovetelték — mérndki végzettsége nem volt.

— A 2007. évben az eset helyszinén elvégzett vaganyszabalyozas soran 40 mm-
es eltolasok voltak jobbra, ami az ivhossz csdkkenését és a semleges hémér-
séklet csOkkenését eredményezte.

— Az eset helyszinén végzett utols6 vaganymérés lokalis palyahibat mutatott ki.

— A palyahiba kialakulasa az 1C804 sz. vonat elhaladasa soran alakult ki vagy a
vonat vontatéjarmive elétt, vagy valamely besorozott kocsin meglévé jarmihi-
ba és a meglévé lokalis palyahiba kdlcsdnhatasa kévetkeztében. Az esetet ko-
vetd kiemeléses vizsgalatok soran a kocsik ivbeallasat akadalyozé korulményt
nem tartak fel, igy az utdbbi, jarmlhibara utal6 feltételezés nem nyert megeré-
sitést.
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Emberi tényezére visszavezetheté megallapitasok:

— A Vb arendelkezésre allé adatok alapjan megallapitotta, hogy a 8203 sz. vonat
mozdonyvezetéje altal alkalmazott gyorsfékezés hozzajarult a szerelvény kisik-
lasdhoz. Az eset bekdvetkezése olyan ritka helyzet kdvetkezménye, ahol a fé-
kezés elmaradasa vélhet6en el6bnydsebb lett volna. A mozdonyvezet6 altal al-
kalmazott gyorsfékezés természetes emberi reakcié volt az észlelt veszély-
helyzetre. A fékezéssel valo késlekedés a mozdonyvezetdk altal észlelt ve-
szélyhelyzetek tulnyomo részében fokozna a kdvetkezmények sulyossagat.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb a rendelkezésére allé adatok és informacidk alapjan arra a kovetkeztetésre jutott,
hogy az esettel kapcsolatosan biztonsagi ajanlast nem fogalmaz meg.

A Vb ugy véli, hogy a hasonld esetek bekdvetkezése a meglévd, hatalyos utasitasok
betartasaval, igy kulonésen:

— a hézagnélklli vaganyban torténé munkaltatasi technolégiara vonatkozé
szabalyokat illetéen,

— az elbirt palyafelugyeleti ellen6rzések kell6 hatékonysaganak biztosita-
saval, valamint a baleset utan tett intézkedésekkel (engedélyezett sebes-
ség csokkentése, fokozott ellenérzés, stb.) — lasd 2.4 pont — megelézhe-
to.

Budapest, 2010. januar 19.

Prisznyak Eva

A Vb tagja Karosi Robert

A Vb vezetbje

Pataki Ferenc
A Vb tagja
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