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A szakmai vizsgélat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltardsa, és a hasonlé esetek megel6§zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a
tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szélo 7/2006. (11.27.) GKM
rendelet,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a
Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyuttesen az Eurdpai Parlament
és a Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzdsségi vasutak
biztonsagardl valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szolé 95/18/EK
tanacsi irdnyelv és a vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a
vasuti infrastruktura hasznalati dijanak felszamitasarol és a biztonsagi
tanusitvanyrol szolé 2001/14/EK iranyelv moédositasarol (vasutbiztonsagi
iranyelv) szol6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell
vizsgalnia.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva
kivizsgalhatja azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint mas korilmények kozott
sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fluggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelezb erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertlt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas
eljarasban szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatéosag szamara nem koételes hozzaférhetévé
tenni a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az
adat birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna
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Meghatarozasok és roviditések

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatdsag

CSM A vezetballdason a mozdonyvezetdé egyedul teljesit
szolgalatot (,csak mozdonyvezetd”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szold 2005.
évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddé
Részvénytarsasag

PMLI Palya- Mérndki Létesitmények Igazgatdsaga

PVTK Bp. PHAO Paélyavasuti Terlleti Kozpont Budapest, Palya- Hid
Alosztaly

TEB Tavkozlési Er6saramu és Biztositoberendezési

Szakigazgatdsag
VBO MAV ZRt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya

Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vasuti baleset

Az eset jellege Kisiklas

Az eset idépontja 2008. februar 7. 08 éra 50 perc
Az eset helye Budafok-Haros allomas VII. vaganya
Vasuti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikddteto MAV Zrt.
Rongalédas mértéke kbzepes

Erintett vonat szama 83521
Uzembentart6 MAV TRAKCIO Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag

Az eset helye

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE
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Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletere az esetet 2008. februar 07-én 09 6ra 17 perckor jelentette a
MAYV Zrt. haldzati f6lzemiranyitoja.

A KBSZ ugyeletese
- 2008.februar 07-en 09 dra 20 perckor jelentette a KBSZ Uigyeletes vezetbiének, majd
- 2008. februar 07-én 09 6ra 34 perckor tajékoztatta a GKM féugyeletét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. februar 07-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Prisznyak Eva balesetvizsgald
tagjai Burda Pal baleseti helyszineld
Szeremeta Gabor balesetvizsgalo

Szeremeta Gabor koztisztvisel6i jogviszonyanak a KBSZ-nél torténd
megszinése miatt 2008. november 30-an a KBSZ féigazgatdja Karosi Rébertet
nevezte ki a Vb tagjanak.

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb 2008. februar 7-én helyszini vizsgalatot tartott.

- A szikséges dokumentacidkat a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag Terilleti
Kdzpontjatol megkérte, azokat kiértékelte.

- A menetird regisztratumot a Vb kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

2008. februar 7-én 8 ora 50 perckor Budafok-Haros allomason a VII. sz.
vaganyrol lezart vaganyuton, jelzOkezeléssel kijar6 83521 sz. vonatba 6.
kocsiként besorozott 33 55 785 1029-9 palyaszamu benzinnel rakott kocsi a
64+15 sz. szelvényben kisiklott, majd megallas utan az oldalara billent. A baleset
kovetkeztében személyi sériilés nem tortént. Az ,allomas jobb” felsévezetéki
aramkor 22 o6ra 47 percig, az ,allomas bal” pedig 23 éra 57 percig ki volt
kapcsolva. A kikapcsolas miatt az allomas |V. sz. vaganyan a vonatok leeresztett
aramszeddvel kozlekedhettek. A rakomany atfejtése 16 6ra 40 perckor, a
tartalykocsi beemelése 21 éra 26 perckor fejez6dott be.

A baleset a palya er6sen avult allapotara visszavezethetd nyombévilés miatt
kovetkezett be.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2
1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

1.7

Az esemény lefolyasa

A 83521 sz. vonat Dunai Finomité — Budapest Ferencvaros Nyugati rendezé
palyaudvar kozott naponta kdzlekedd tehervonat. A baleset napjan Dunai
Finomité allomasrél 04 6ra 20 perckor indult. Kocsivizsgalatot és fékprébat a
MAV Cargo Zrt. kocsivizsgaldja végezte 03 6ra 20 perctdl 04 6ra 20 percig.
A vonat Budafok — Haros allomason 04 éra 50 perckor feloszlott. Uj mozdony
08 ora 00 perckor jart a vonatra, majd a fékprébat 08 6ra 04 perctél 08 6ra
50 percig tartottak. A vonat lezart vaganyuton, jelz6kezeléssel 08 6ra 51
perckor indult. Indulas utan a vonatba 6. kocsiként besorozott 33 55 785
1029-9 palyaszamu kocsi a VI-VII. sz. vagany biztonsagi hatarjelzéjénél, az
engedélyezett 10 km/h sebességgel haladva, a 64+15 sz. szelvényben az
els6, majd a masodik forgovazzal, 4 tengellyel kisiklott és az oldalara billent.
A vonat 08 6ra 53 perckor a 18. sz. kitérd valtérészén megallt

Személyi sérulés nem tortént.

Vasuti jarmivek sérulése

A 33 55 785 1029-9 Zas sorozatu kocsiban az eset kapcsan korulbelll
1 000 000 Ft kar keletkezett.

Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar keletkezett,
palyaban 21 125 402 Ft, a biztositoberendezésben mintegy 650 000 Ft.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
A személyzet adatai

A 83521szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 50 éves

Neme férfi

gépésztechnikus,

Szakképesitése : «
villamosmozdony-vezet6

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2010. majus

Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2008. 02.07. 04 ¢6ra 26 perc

A vonat jellemzéi

Vonatszam 84521

Vonat neme tehervonat
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama V43-1208
Mozdony tulajdonosa MAV TRAKCIO zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa | MAV Zrt.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Tovabbitott kocsik szama 19 db 4 tengelyes teher kocsi
Siklott kocsi palyaszama 3355785 10299 Zas sorozat tartélykocsi
Vonathossz 282 m

Elegytomeg 1363 t

El6irt fékszazalék 56 %

Tényleges fékszazalék 73 %

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

Budafok-Haros allomas a Budapest-Kelenféld — Pusztaszabolcs — Gyékeé-
nyes oh. févonalon, Budapest-Kelenfdld — Nagytétény-Diosd allomasok
kozott fekszik a 61+25 és a 75+74 szamu szelvények kozott. A févonal
kétvaganyu, jobb jaratu, villamositott. Az allomas személy és aruforgalomra,
valamint siktolatasra berendezett szolgalati hely, kdzépallomas. Az allomas
valamennyi vaganya, valamint a szomszéd allomasok kozotti palyaszakasz
vizszintesben fekszik. Mindkét allomas felé 6nmikoédé biztositott térkdz-
jelz6kkel felszerelt, vonatbefolyasolasra kiépitett palya van. A balesetben
érintett VII. sz. vagany 640 m hosszu, jelfeladasra ki nem épitett. A palya 48
rendszeri sin, zUzottkd agyazat, talpfa, geo leerésitésli, hevederes illeszté-
sU. A 18 sz. valté 48 XL rendszer(, bal iranyu, talpfas, zuzottké agyazatban.
Az allomas mechanikus fényjelzds biztositoberendezéssel van felszerelve.

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentbsége, azért részletezése nem szikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

A V 43-1208 palyaszamu mozdony TELOC rendszerli, RT 9 tipusu,
elektromechanikus, 150 km/h méréshatard sebességmérdé berendezéssel
volt felszerelve, amely jol mikddott. A regisztratum jol lathato, értékelhetd.
Sebességtullépés nem volt, az eldirt és a vaganyutra érvényes 10 km/h
sebességkorlatozast betartottak.

Kommunikaciés eszk6zok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydasara nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

Az esemény helyén és idépontjaban borult, esés volt az id6jaras, + 5 C°. A
szabadlatas és a tavolbalatas nem volt korlatozva.

A tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Személyi sérulés nem tortént.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a tartalykocsi atfejtése 16
ora 40 perckor befejez6détt, a siklott kocsit 21 éra 26 perckor emelték be.
Prébak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.
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1.15

1.16

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

A MAV Zrt.-nél a palyavasuti szervezeti véaltozasok utan az
osztalymérnokségek megsziinésével, azok funkcidit az alosztalyok, illetve
egyes funkcidkat a palyafenntartasi szakaszok vették at. A mikodés az
egykori terileti PMLI és TEB szervezeteknél atalakult (Uzemeltetés,
karbantartas), az uj mikodésre vonatkozdan U ,gazdalkodasi utasitas” kerult
kiadasra valamennyi mikodési terlletet érintéen, (lizemeltetés, karbantartas,
forgalom) amely tartalmazza az uj szervezetnek megfeleléen a mukodési
el6irasokat. Vonatkozik ez az anyag- és targyieszkéz gazdalkodas,
megrendelés, szamlak kezelése, utalvanyozas stb. terlletekre is. Az
osztalymérnokségek utalvanyozassal kapcsolatos feladatait az alosztaly-
vezet6k altal meghatarozott Uzemeltetési mérndkségek, fépalyamesterek,
palyamesterek végzik. A mérndki szakasz nem felettese a fépalyamesteri
szakasznak, valamennyi szakasz kdzvetlenll az alosztaly iranyitasa alatt all,
a szakaszok szakmai igazgatosagokhoz kozvetlenul nem, csak a felettes
alosztalyokon keresztiil kapcsolédnak. Az érintett vonalszakasz az Erdi
fépalyamesteri szakasz kezelésében van. (MAV Zrt. Palyavasuti Uzletag,
Teruleti Kozpont Budapest, Palya- és Mérndki Létesitményi Osztaly
Budapest, Palyalétesitmeényi Alosztaly Budapest Nyugat, Mérndki Szakasz
Székesfehérvar, Fépalyamesteri Szakasz Erd)

Szabalyok és szabalyzatok

A D 54. sz. utasitas tartalmazza a vaganyok épitésénél és fenntartasanal
mértékado mérethatarokat.

Az allomasi mellékvaganyok bejarasat a D 5. sz. utasitas szerint ugy kell
szabalyozni, hogy a vonalgondoz6 minden vaganyt hetente kétszer be tudjon
jarni. A palyafelligyeleti szolgalat idészakos bejarasi vizsgalatait kotelezé
elvégezni a palyamesternek, f6palyamesternek, szakaszmérndknek. Ezen
bejarasrol gyalog-bejarasi észrevételeket is tartalmazd feljegyzést kell
késziteni a palya allapotara vonatkozoéan.

1.17 Kiegészité adatok

Az allomas VII. szamu vaganyara, annak allapota miatt 2000. évben 10 km/6
lassumenetet vezettek be, mert az akkori allapot még nem indokolta a
vagany forgalombdl valo kizarasat.

A rekonstrukciora vonatkozo ,gordulé terv” van, de azt nem aktualizaljak. (A
palyavasuti beruhazasok, rekonstrukciok uUtemezését, sulyozasat hosszabb
idétavra és évekre beosztott szisztéma szerint kezelik. A forrasok felhasz-
nalasa soran a tervhez képest eltérések lehetnek, amelynek uUjraosztasa,
Ujrasulyozasa a folyamatos szervezeti valtozasok miatt nem minden esetben
realizalodik.)

A Vb-nek egyéb érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon Kkivil kovetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb korulményt nem tart Iényegesnek, ezért
tovabbi adatokat nem kivan ismertetni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
A Vb az esemény kapcsan hasonld okbdl bekdvetkezett balesettel nem
kivan parhuzamot vonni.
KBSZ 9/13
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2. ELEMZES

A vonat mozgasa:

A 83521 sz. vonat Budafok-Haros allomasrol lezart vaganyuton, szabalyszeri
el6készités utan 08 6ra 51 perckor indult. Kijaras kézben a 64+15 szamu
szelvényben a hatodiknak besorozott kocsi kisiklott, oldalara billent, majd a vonat
megallt.

A siklott kocsi vizsgalata

A siklott kocsit 2008. marcius 27-én Székesfehérvar Vagon Kft. emeldjén
megvizsgaltdak, amelynek soran a kocsi muiszaki allapotaban olyan
rendellenességet nem talaltak, amely okozati 6sszefiiggésbe lenne hozhaté a
kisiklassal.

A palyara és az allomasra vonatkozé megallapitasok:

A Vb vizsgalata soran megallapitasra kertlt, hogy Budafok-Haros allomas teljes
infrastrukturgja évek ota erésen leromlott allapotban van. A IV. sz. atmend
févaganyon kivul palyasebességgel jarhatdé vagany nincs. Az V. sz. atmend
févaganyban is 80 km/6 sebességkorlatozas van érvényben. A nem atmend
févaganyok allapota kdzel 10 éve folyamatosan kritikus, az azokon alkalmazhaté
legnagyobb sebesség 10-20 km/6, egyes vaganyok ki is vannak zarva a
forgalombdl. Az eseti javitdsok nem a sebességkorlatozasok megsziintetését,
hanem a forgalombdl valo kizaras elkerilését szolgaljak. (I. sz. vagany kizarva. Il.
10 km/h, I1l. 10 km/h, 1V. 120 km/h, V. 80 km/h, VI. 40 km/h, a 18-as valtétol 20
km/h, VII. jelenleg zarva, csak tolatasra, VIII. zarva, csak tolatasra, IX. 10 km/h,
X. zarva, Xl. zarva, Xll. 10 km/h.)

Budafok-Haros allomas VII. szamu vaganyan 2000. évt6l kezdédéen 10 km/h
lassumenet volt érvényben. A 2007. évben elvégzett mérések és vizsgalatok
alapjan faaljak cseréje valt szikségessé a baleset helyén és kodzvetlen kdzelé-
ben, azoknak az atlagosnal gyengébb, er6sen avult allapota miatt. Ezen aljak
cseréje a baleset idépontjaig nem tértént meg, azonban ennek elmaradasa miatt
a vagany forgalombdl valo kizarasa irant sem intézkedtek, ezt még nem tartottak
indokoltnak.

A miszakilag er6sen leromlott dllomas palyahalézata mellett az allomas felvételi
épulete, forgalmi irodaja és egyéb helyiségeinek mennyezete is évek 6ta ala van
ducolva, a felvételi épulet felsd szintje lakatlan és kdézfalai le vannak bontva,
abbdl a célbdl, hogy az aladucolt foldszint terhelése ezzel is csdkkenjen.

Az d&llomas jelenlegi forgalma az esetleges ledllitasokon, gépcseréken kivil
nagyrészt a két atmend févaganyra korlatozodik.

A Vb a helyszini vizsgalat soran megallapitotta, hogy a 83521 szamu tehervonat
6. kocsijanak kereke az aljkdzben nyombéviulés miatt a sin belsd oldalan a
sinszalak kozé esett. A siklas soran sérilt a 18-as kitér6 és annak kdzbensd
része, valamint a csatlakozo vaganyrészen néhany kapcsolészer is. Az érintett
vaganyszakaszon fekv$ aljakban a sincsavarok bizonytalanul tartottak az
alatétlemezeket. (4. és 5. abra)

Az Uzembentartdi miszaki adatok utalnak a nyombévulésre, az engedélye-
zetthez képest lényeges eltérések lathatok. A Vb vizsgalata szerint a 18. sz.
kitérén ,korhadt aljallag”, a VI. VII. VIII. sz. vaganyokban ,a betonaljak fabetétei
korhadtak, nem fognak” megallapitasok torténtek a felépitmény korabbi
vizsgalatakor.
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A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a nyomtav tekintetében nem
teljesiltek a D 54 sz. utasitas 29.1. és 29.2. pontjaban foglaltak, valamint a D 5.
sz. utasitas el6irasai a palyafeligyeleti szolgalat ellatasara sem.

A D 5. sz. utasitasban el6irt gyakorisadgu gyalogbejarast, annak megallapitasait
dokumentalé anyagot a Vb nem talalta fel.

3. abra 4. abra

Leesés nyoma a keréken Avult felépitmény

A Vb nem talalt arra vonatkozé adatot, hogy a faaljak cseréjére, a forrasok
biztositasara intézkedés tértént volna, illetve a vagany forgalombdl valé kizarasa
szbba kerllt-e. A D 54 sz. utasitds nyomtavolsagra vonatkoz6 szabalyaitdl vald
eltérést, a munkalatok halasztasat a szakmai fels6bbség nem kifogasolta.

A Vb az 1.15. pont szerinti szervezeti szabalyozast életszeritlennek, tul
bonyolultnak, és a folyamatos valtozasok miatt kdvethetetlennek tartja. A dontési
lehetéséggel és hataridével rendelkez6 szervezeti szint a rekonstrukcido és
javitdsok vonatkozasaban informaciot csak sok lépcsén keresztil és esetileg
kap. Annak kell6 hatékonysaga, elmaradasa olyan informéaciohianyt idéz el6,
amely a szukséges dontések megtételét idében nem teszi lehetdvé.

A Vb vizsgalata szerint a pénzlgyi keretek sziikdssége miatt csak 2007. évben
tudtdk Utemezni a vaganyban az aljcseréket, amellyel nem az elrendelt
sebességkorlatozas megszuntetése, hanem a csokkentett sebességl, de
forgalombiztos allapot fenntartasa lehetett csak a cél. A baleset bekdvetkezéséig
a vagany felujitasat nem végezték el, erre vonatkozo kifogast, ellen6rzést a
vezetés részérdl a Vb nem talalt.
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3.2

3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A baleset bekdvetkezése Budafok-Haros allomas vaganyhalozatanak — igy a VII.
vaganynak — erésen avult allapotara vezethet6 vissza.

A Vb altal attekintett Mlszaki vélemény 1475 mm-es nyomtavolsagot is rogzitett,
amely nyomtavérték a palya avult allapota miatt nem visszafordithaté folyamat
része, csak jelent6s rekonstrukcié soran szuntetheté meg.

A Vb ismeretei szerint dinamikus méréseket allomasi alarendelt vaganyokon
ritkan végeznek, a mérési eredmények felhasznalasa eseti jelleg(, lokalis és nem
kielégité. A Vb szikségesnek tartana, ha a tartoésan 10 km/6 sebesseggel jarhaté
vaganyokon id6szakonként dinamikus mérések elvégzésével tamasztanak ala a
forgalombdl valé kizaras halaszthatésagat.

A nyomtavolsag 1430 mm-nél kisebb és az ivekben adott nyombdvitést is
figyelembe véve 1465 mm-nél nagyobb nem lehet, kivéve az alarendelt allomasi
vaganyokat, ahol a megengedhet6 legnagyobb nyomtav 1470 mm lehet, amelyet
a PVTK Bp. PHAO. mérései szerint tulléptek. A fentiek alapjan megallapithato,
hogy Budafok-Haros allomas jelen allapotaban azon a kritikus miiszaki szinten
van, amely folyamatos veszélyforras a forgalom lebonyolitasaban. 10 km/6
sebesseéggel jarhato a Il. IX. XIl. sz. vagany, az I. VII. VIII. X. XI. sz. vaganyok
pedig a forgalombdl kizarva, részben csak tolatasra hasznalhatdak.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A baleset id6szakdban Budapest-Kelenféld atépitése soran rendszeresen
Budafok-Haroson allitottak le — egy-egy vonatot jelenleg is — azokat a
tehervonatokat, amelyek gépcserére, személyzetvaltasra varnak. A balesetben

részes 83521 szamu vonat is ilyen volt. Az allomas erfsen avult vagany-
halézatan ez a tdbblet forgalom a baleset bekdvetkezésének kockazatat néveli.

Az eset bekovetkezésével osszefiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A 83251 sz. vonat rakomanya benzin volt, amely a kialakul6 veszélyt — tekintettel
a kézelben fekvé nagy forgalmu utakra és lakott tertletre - fokozta.

A rakomany atfejtése a kocsi billent allapota miatt nehezen volt kivitelezhetd,
ezért késedelmet ugyan nem szenvedett, de hosszabb ideig tartott.

A Vb-nek nem hoztak tovabbi kockazatnovel6 tényezét a tudomasara.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A hasonld balesetek a vonatkozé szabalyok betartasaval és a feltart
hianyossagok megsziintetésével elkertilheték, ezért biztonsagi ajanlas kiadasara
nincs szukség.

5. MELLEKLETEK

Budapest, 2010. februar 09.

Karosi Robert Prisznyak Eva
Vb tagja Vb vezetéje

Burda Pal
baleseti helyszinel
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