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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, kériiményeinek feltardsa, és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgélatanak részletes szabalyairdl sz6l6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XI.29) GKM rendelet egytittesen az Eurépai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6l6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztaséarol, tovabba a vasuti infrastruktara hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tandsitvanyrél szé6lé 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz616 unios jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kbézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
lése szerint mas korilmények kbzo6tt sulyosabb kévetkezményli balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgdlat flggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemeény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezde-
ményezheté.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakérté-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és més hatdésag szamara nem koételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6éigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljdbol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt Zaré-
jelentés szolgalt.

A zéarojelentés—tervezet megkulldésével egyidejiileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarél, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2010. februar 23-an megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek képvisel-
tették magukat:

- MAV zZrt
- MAV-Trakci6 Zrt

KBSZ

3/23



2008-0008-5

Meghatarozasok és roviditések

BIG MAV ZRt. Biztonsagi lgazgatdsag

CSM A vezetballason a mozdonyvezet6 egyedll teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezets”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV ZRt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Miikédé Részvénytarsasag

MAV MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkériien Miikodd Részvénytar-
Trakcié Zrt  sasag

MAV MAV-START Vasuti Személyszallité Zartkériien Miikddé Részvény-
START Zrt  tarsasag

Vb Vizsgaldbizottsag

VBO MAV ZRt. BIG illetékes Terilleti Vasttbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja Vasuti baleset

Az eset jellege Vonat kisiklasa

Az eset id6épontja 2008. januér 7. 12 6ra 34 perc
Az eset helye Tarcal allomas

Vasuti rendszer tipusa Orszagos

Mozgas tipusa Regionalis személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/ -
sulyosan sériltek szama -

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt

Rongalédas mértéke A vasuti palya és a siklott mozdony meg-

rongalddott
Erintett vonat szama 5122
Uzembentarté MAV START Zrt
Nyilvantart6 allam Magyar Kdztarsasag

Az eset helye
100 c. szamu Szerencs — Nyiregyhaza févonal, Tarcal allomas. (1. és 2. sz. 4bra)

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

1. dbra: Az eset helye
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2. dbra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ tgyeletére az esetet 2008. januar 07-én 12 6ra 58 perckor jelentette a MAV
Zrt. hal6zati féUzemiranyitdja.
A KBSZ ligyeletese

- 2008. januar 07-én 12 6ra 58 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének, majd
- 2008. januar 07-én 12 6ra 59 perckor tajékoztatta Gincsai Janos vasuti féosztalyve-
zet6t.

Vizsqaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2008. januar 07-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Karosi Rébert balesetvizsgald
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgal6
Prisznyak Eva balesetvizsgalod

Az eseményvizsgalat attekintése

- A Vb 2008. januér 07-én helyszini szemlét tartott.

- Az dltala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.
- A menetird regisztratumot kiértékelte,

- jelen Zarojelentéset 6sszeallitotta.

Az eset rovid attekintése

2008. januar 7-én 12 6ra 34 perckor a Tarcal allomés Ill. vaganyardl kihaladd 5122 sz.
vonatot tovabbité V43-1156 palyaszamu mozdony a 17. sz. és a 11 sz. kitérék kdzott,
a kijarati jelz6 utan, folybvaganyon egy forgovazzal és egy tengellyel siklott. Az eset
kdvetkeztében a siklott mozdonyon szolgalatot teljesité mozdonyvezeté kénnyebben
megsérult.

Az eset kbvetkeztében 19 vonat — dsszesen — 1278 percet késett, 6 vonat elmaradt, 2
vonat részlegesen elmaradt, 2 vonat utasait vonatpétlé buszokkal szallitottak el.
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A bejelentést kdvetéen a Vb az eset helyszinén szemlét tartott. Az 6sszegy(ijtott ada-
tok és informaciok alapjan a Vb megallapitotta, hogy az eset oka a vasuti palya hibaja,
kdzelebbrél a fliggbleges leerdsités hianya tébb egymast kdvetd aljon az allomas lll.
sz. vaganyaban a 11 sz. kitér6 el6tti kissugaru ivben.

Az eset korllményeinek tisztazasa érdekében a Vb a vizsgalat lefolytatdsa érdekében
szikséges dokumentumokat bekérte és megkapta. A rendelkezésre bocsatott adatok
és informaciok megerdsitették a helyszini szemle megallapitasait.

Az 5122 sz. vonat Tarcal allomasrdl 12 éra 32 perckor indult. Az indulast kdvetéen
mintegy 37 km/h sebességre gyorsult fel. Az eset bekdvetkezésekor mintegy 35 km/h
sebességgel haladt, amikor a mozdony els6é forgévaza mindkét tengelyével a kitérd
utani kissugaru iv kézepén a vaganyt szétnyomva jobb oldalon leesett a sinszalrél. A
bal oldali kerekek nyomkarimai felkaptak a sinfejre, és azon haladva leestek a sinszal
klls6 oldalan. A mozdony hatso forgdvaza és a vonatba besorozott kocsik a vaganyon
maradtak.

Jelen Zardjelentés a rendelkezésre allé adatok, informaciok és dokumentumok alapjan
kerUlt 6sszeallitasra.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1. Az esemény lefolyasa
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3. abra: Az 5122 sz. vonat menetrendje

Az esetet megel6z6en az 5122 sz. vonat Tarcal allomas lll. sz. vaganyéra érkezett.
Az allomason talalkozott az 5149 sz. vonattal, ami az allomas IV. sz. atmené féva-
ganyra érkezett Tokaj iranyabdl. Az utasok le- és felszallasat kévetéen ez a vonat
indult elészér Szerencs felé, majd pedig az 5122 sz. vonat Tokaj irdnyaba.

Az 5122 sz. vonat Tarcal allomasrél 12 éra 32 perckor indult. Az indulast kdvetéen
a vonat mintegy 37 km/h sebességre gyorsult fel. A siklas helyén kb. 35 km/h se-
bességgel haladt, amikor a vonat vontat6jarmive harom tengellyel kisiklott.

4. abra: Az eset helyszine

Az 5122 sz. vonatot tovabbit6 mozdony elsé forgbdvaza mindkét tengelyével a kitérd
utani kissugaru iv kbzepén, a 120+95,89 szelvényben a vaganyt szétnyomva jobb
oldalon leesett a sinszalrol. 3,59m.-rel a kitérd felé (120+99,48) a bal oldali kerekek
nyomkarimdi az erésen kopott sinfej oldalan felkaptak a sinfejre, és azon 2,26m.-t
haladva a 121+01,74 szelvényben leestek a sinszal kulsé oldalan. A mozdony hat-
s6 forgbvaza, és a vonatba besorozott kocsik a vaganyon maradtak.
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A helyreallitas soran a kisiklott mozdonyt 22 6ra utan tették vissza a vaganyra.

Az eset kdvetkeztében 19 vonat — 6sszesen — 1278 percet késett, két vonat részle-
gesen, hat vonat teljes Utvonalon elmaradt, két vonat utasait vonatp6tlé buszokkal

széllitottak el.

1.2. Személyi sériilés

Az eset kdvetkeztében az 5122 sz. vonatot tovabbité mozdony vezetdje kénnyeb-

ben megsérdlt.

1.3.  Vasuti jarmiivek sérilése

A vonatot tovabbité V43-1156 palyaszamu mozdony kismértékben megrongald-

dott.

5. abra: A siklott mozdony az eset helyszinén

1.4. Infrastruktiraban keletkezett kar

A siklas kbvetkeztében a vasuti palya kismértékben rongalddott. A siklott mozdony

a kapcsoloszerekben tett kart, 6t vasbetonal

1.5. Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoz

1.6. A személyzet adatai

cseréje valt szlkségesseé.

tak a Vb tudomasara.

1.6.1. Az 5122 szamu vonat mozdonyvezetodje

Kora 30 év

Neme férfi
Szakképesitése mozdonyvezet6
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2010

Legutols6 szolgalatba Iépés ideje

2008. januér 7. 4 6ra 59 perc

A mozdonyvezetd a vonalra szikséges vonalismerettel rendelkezett.

KBSZ
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1.7. A vonat jellemzéi
Vonatszam 5122
Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama V43-1156
Mozdony tulajdonosa MAV Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV START Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 4 db 4 tengelyes személyszallité kocsi
50 55 20-06 011-0
. _ . 50 55 29-05 003-9
Tovabbitott kocsik palyaszama | - -2 55 17 465.5
50 55 20-37 342-2
Vonathossz 96 m
Elegytomeg 164 t
ElGirt fékszazalék 63%
Tényleges fékszazalék 105%
1.8. A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A baleset szinhelyén a vasuti palya jobbos, kissugart (R=300 m) ivben fekszik. A
vasuti felépitmény zuzottkd dgyazatban fekvd, 60-71 cm kiosztasu, L jeld, 1965-6s
gyartasu vasbetonaljas, geo-s sinleerésitési, 48-as sinrendszerl vagany.
Tarcal allomason DOMINOS5S tipusu valté- és vaganyfoglaltsagos, tolaté vaganyut
néelkuli biztositéberendezés tzemel.
1.9.  Allomasi adatok
Tarcal allomas a kézponti forgalomiranyitasra berendezett Mezézombor - Nyir-
egyhaza vasutvonal kézépallomasa. A kdzlekedb vonatok részére a vaganyut be-
allitasa, a jelzék kezelése a vonal iranyitokézpontjabdl (Debrecen) térténik.
Az allomashoz Mezézombor és Tokaj felé egyvaganyu palya csatlakozik. Az allo-
mas és a vonal jelfeladasra ki van épitve.
1.10. Vasuti jarmivek adatrogzitoi
Az 5122 sz. vonatot tovabbitdé V43-1156 palyaszamu villamos mozdonyon TELOC
RT 9. rendszer( elektromechanikus menetiré készilék mikédott. A sebességmé-
ré méréshatara 150 km/h, a benne |évd regisztral6 szalag méréshatara 120 km/h.
A szalagon megjelenitett id6-, sebesség-, és vonatbefolyasol6 regisztratumok jél
lathatok és értékelheték voltak.
1.11. Kommunikaciés eszk6zok
A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.
1.12. Meteoroldgiai adatok
Az id6jarasi kérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért rész-
letezésik nem sziikséges.
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1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

A tulélés lehetésége

Az eset kdvetkeztében az 5122 sz. vonat mozdonyvezetdje kénnyebben megsé-
rilt. A siklas soran felmer(lt razk6das hatasara beverte a térdét a vezetbasztal fe-
délapjanak élébe.

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

A palyafellgyeleti szolgalat id6szakos vizsgalatainak szabalyait a D.5. sz. Utasitas
3. fejezete tartalmazza. E fejezet szabalyozza a gyalogbejarasokra, a kitérévizsga-
latokra és mérésekre vonatkozé eléirasokat. (Lasd: Melléklet)

A D.1. sz. Palyafelligyeleti és Gondozasi utasitas 3. fejezete rendelkezik a vonal-
gondozdk részére a gyalogbejaras soran elvégzendé feladatokrél.

3.1.6. LA vonalgondozé — gyalogbejardas soran — a koévetkezbket kételes
megvizsgalni:

- repedt, torétt. hibas sineket, a hevederek allapotat, laza csavarokat, térétt,
korhadlt aljakat, révid slippedéseket, iranyhibakat, kénybkoket,

A kitérbk vizsgalataval kapcsolatosan:

3.3.2 ... Vizsgalni kell az agyazat, az aljak és a lekétések allapotat, az
dgyazat sarosodasat, az aljak szilard fekvését és allapotat, a vasanyag lekétését
és a sinkétéseket.”

A vaganyok épitésénél és fenntartasanal mértékadd mérethatarokat a D.54. sz.
eléiras 51. fejezete tartalmazza.

,Az alabbi tablazatban alkalmazott, a helyi hibakra vonatkozé mérethatarok jelélé-
se a kévetkezbket foglalja magaba:

A Epitési mérethatar
B Fenntartasi mérethatar (Az a mérethatar, melyet az allapotfiggé mun-
kaltatas soran el kell érni.)

C Beavatkozasi mérethatar (Az a mérethatar, amelynek tullépése ese-
tén minden helyi kérilmény és minden jellemz4 egylittes mérlegelése
mellett a dokumentalt intézkedés:

- feltilvizsgalat,
- munkavégzeés,
- sebességkorlatozas.

,C” mérethatar kategoria az egyes sebességosztalyokhoz tartozé hibaérték-
halmaz legjobb 85%-anak maximalis értéke, melyet beavatkozasi mérethatarnak
nevezink. Ha a mért geometriai jellemz6 értéke ezt a mérethatart meghaladja,
akkor valamilyen soron kiviili intézkedésre, a hiba jellegétél fliggben felilvizsga-

KBSZ
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1.17.

1.18.

latra, vagy beavatkozasra (munkaltatas, sebességkorlatozas) van sziikség. A ,C”
mérethatar kategdria meghaladasa énmagaban a forgalombiztonsagot még nem
veszélyezteti (nincs balesetveszély), de tovabbi romlas és a kériilmények kedve-
Z6tlen alakulasa esetéen veszélyessée valhat.

D Uzembesziintetési mérethatar.”

[2 Wyamtivolstg mérathatieal (rwn) _
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6. abra: A nyomtavolsag mérethatarai

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kériilményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény
Az eset helyszinén hasonlé esemény nem tértént.

A Vb azonban megjegyezni kivanja, hogy az esetet megel6z6en és azt kbvetéen
tobb esetben fordult el6 a MAV Zrt. altal Gzemeltetett halézaton kdzlekedd vonat-
tal a palya allapotara visszavezethet6 siklasos baleset. (Példaul: 2007. 11. 28.-
Erd, 2008. 02. 07. — Budafok-Haros, 2008. 05. 21.-Nyirtelek, 2008. 08. 02.-
Csibrak, 2008. 09. 09. — Székesfehérvar, stb.).

A felsorolt eseteknek a bekbévetkezéséhez hozzajarul6 kbzvetett és kdzvetlen té-
nyez6k azonban nem voltak teljes mértékben hasonlatosak az itt vizsgalt esethez.

KBSZ
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2. ELEMZES

A vonatkoézlekedésre vonatkozo megallapitasok

Az 5122 sz. vonatot tovabbitd mozdony altal rogzitett menetadatok kiértékelése
soran megallapitast nyert, hogy a vonat sarga/zéld jelzési kép mellett indult el
Tarcal allomas lll. sz. vaganyarél 12 éra 32 perckor. A szerelvény mintegy 37
km/h sebességre gyorsult fel az indulast kévetéen. A siklas helyére kb. 35 km/h
sebességgel érkezett. A siklaskor a vonat sebessége az engedélyezett 40 km/h-t
nem haladta meg. Az eset helyszinén a bekdvetkezés id6pontjdban bevezetett
lassumenet nem volt.

t,‘{ncu:r:u:luu:l:'::|:|:|:|unn:.r.mu:|l:u:u:nml:r:ml1:1|:u::|:||:|x:n:u:'u:s:z,.,Q e L
o
%
b Sl et LT AR A (1oLl oo et ate mlle

7. abra: Tarcal allomas torzitott rajza

A mozdonyvezet6é elmondasa szerint: sarga/zéld kép mellett mintegy 35 km/h se-
bességgel haladt kifelé az allomasbdl, mikor a 11 valtd felé kézeledve a gép jobb-
rél balra erés Otést kapott. A mozdonyvezetd érezte, hogy remeg a mozdony és
ddcogve halad, ekkor azonnal gyorsfékezett, majd jelentette az eseményt. A veze-
t6 jegyvizsgélé elmondésa szerint az utasok nem észleltek semmit, sériilés nem
tortént.

A sebességmérd regisztratum kiértékelése a mozdonyvezetd elmondasat a kozle-
kedési kérilmeényekrdl alatdmasztja, igazolja.

A vizsgalat kiterjedt az eset napjan a Tarcal allomas Ill. sz. vaganyara be- illetve
onnan kihaladé vonatok sebességének vizsgalatara az eset bekdvetkezésének
helyén. A Vb rendelkezésére bocsatott adatok alapjan megallapithato, hogy a
targynapon a 11. sz. kitérén ki-, illetve behaladé vonatok az engedélyezett 40
km/h sebességet nem lépték tul. A vizsgalt vonatokat és sebességiiket az alabbi
tablazat tartalmazza:

Vonatszam  Be-, illetve kihaladas iranya Be-, illetve kihaladas sebessége

5130 kitérd 35-35 km/h
5129 kitérd 38-38 km/h
5140 kitéré 35-38 km/h
5122 kitérd 35-37 km/h
5149 kitérd 40-35 km/h

A Vb a helyszinen megallapitotta, hogy a mozdony harom tengellyel siklott. A sik-
las kovetkeztében szolgalatképtelenné valt, a kerekek futéfelllete deformalodott, a
szekrényfelfliggesztés gumirugoi elmozdultak, a hasznalt aramszed6 megsérilt.
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8. abra: A siklott mozdony
A Vb rendelkezésére bocsatott dokumentumok tanusaga szerint a mozdony érvé-
nyes kozlekedésbiztonsagi vizsgalattal rendelkezett, melyet 2007. november 29-
én V2 vizsgélat keretében végeztek el.

A vasuti palyara vonatkozé megallapitasok

A mozdony a siklast kévetéen a 11 sz. kitér6ben, jobb oldali kerekeivel a jobb
félvaltd végében (eleje a 121+56 szelvényben) allt meg. A gép eleje oly mérték-
ben eltavolodott a palya ivétél, hogy a hatsé forgévaz hatsoé tengelyét is leemelte a
vaganyroél, amely a leveg6ben l6gott. (4. dbra) Az eset kdvetkeztében a siklott gép
a vasuti palyaban jelentés mértékl kart nem okozott.

A helyszini szemle sordn a Vb megallapitotta, hogy a palyaban fekvé aljak egy ré-
szében a gyartaskor beépitett hullamos fabetétek elkorhadtak, mig az aljak tetejé-
rél befolyt vizet az alul fekvd, még arénylag ép részek a lyukban tartotték. Ez lehe-
tévé tette a beépitett csavarok id6 elétti korrodalodasat, a csavarok nyaka a fej
alatt 4-5 cm-rel a korrézio kdvetkeztében elvékonyodott, majd idével a fokozott
terhelés hatasara elnyirodott. Ez a Vb véleménye szerint mar joval a baleset el6tt
bekdvetkezett, mivel valamennyi csavar térésfellilete erésen rozsdas volt. (6.abra)

9. dbra: Toérott sincsavarok az eset helyszinén
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A Vb véleményét megerdsitette a MAV Zrt Biztonsagi lgazgatésaganak vizsgalata
soran elkészitett palyas szakvizsgaloi jelentés is, melynek megallapitasait a Vb a
Zarbjelentés 6sszedllitdsa soran figyelembe vette.

A pélya 10 m-es harral tértént bemérésének értékeit a mellékelt tdblazat tartal-
mazza. A mérés szerint az iv kilénb6z6 sugaru, szabalytalan koséarivek sorozata.
A nyilmagasség téblazat szerinti ivsugar a mérési pont mellett talalhato, mellette
pedig az eltérés a terven szereplé 300 m sugaru szabvany ivhez képest. A legki-
sebb mért ivsugar 205 m, 15-20 m kdzétti hosszban van az ivsugar 300 m alatt.

Mivel a D 54-es altal el6irt nyombdévités/nyombdvilés megvolt, dnmagaban ez
nem okozott tdl nagy pillanatnyi problémat, hiszen a vonat futédsa a kérdéses he-
lyen nem volt nyugtalan.

— £ E
.9 w
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ol m | 1. -3 | 300 -4167 | -4467
5/ m]| 2| 3 300 4167 | 3867
10| [m] | 8. 1 300 12500 | 12200
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20| [m] | 5| 35 | 300 357 57
25| m] | 6.| 56 | 300 223 -77
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35| m] | 8| 42 | 300 298 -2
40| [m] | 9.| 26 300 481 181
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10. abra: Tarcal allomas 11. sz. kitér6 utani kissugaru iv hirmérési eredménye
(Ideiglenes helyreallitas utan). )
A mérés 10 m-es hurral, dlelkezé6 modszerrel tortént.(Forras: MAV Zrt.)
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Az iv szabalytalan volta azt eredményezte, hogy a mért 11 mm-es oldalkopas a 2
mm-es magassagi kopas mellett jelentkezett, valamint az ivben haladas miatt a
klls6 sinszalra hatd eré drasztikus névekedése, amely a jol lathaté oldalkopéas
mellett a gyorsan korrodalé sincsavarok nyakara haté nyiréerét olyan mértékire
ndvelte, hogy a lecsdkkent keresztmetszet mar nem tudta elviselni azt az eréha-
tast, amelyet egy ivbe nehezebben bealld forgdvaz okozhatott.

A nyomtavmérés szerint az ivben levd palya nyombévilése erbteljes, a kitérémé-
rési konyv bejegyzése szerint 2007 juniusa 6ta 1467 mm. Ez énmagaban még
nem lett volna kiemelked6 probléma, mert a tlréshatar 1475 mm (Lasd 1.16.
pont); azonban az, hogy 2005 januarjatél 2007 aprilisaig az ugyanott mért nyom-
tav csak 1443-1449 mm kozott valtozott — raadasul az idé mulasaval nem bévilt,
hanem szlkdult, 2007-4prilisaban mar csak 1443 mm-t mértek — juniusra varatlanul
1467 mm-re bévalt.

2006. 2007. 2007. 2007. 2007. 2007. 2007.
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11. dbra: A mért értékek valtozasa és a Kitérévizsgalati adatlap (11. sz. kitéro)

Ezt az értéket a vezetémérndk mérte, és szdéban, valamint a kitérémérési kdnyvbe,
az érték mellé tett felkialtdjellel felhivta a fépalyamesteri szakasz figyelmét a ti-
réshatéron jéval tuli &llapotra. (8.abra) A fépalyamester emiatt a kitérémerést ko-
vetd napokban kilén helyszini vizsgalatot vegzett az ivben.

A junius havi mérest kovetéen a fépalyamester ellenérz6 mérest és vizsgalatot
végzett a kérdéses helyen. A nyomtav értéke (1467 mm) megegyezett, de beavat-
kozasra okot add hianyossagot nem talalt, mert meglatasa szerint a fépalyameste-
ri szakasz terlletén ez a nyomtav nem volt kirivé.
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A D.54. sz. utasitas 51. fejezete 1. pont alapjan a ,c” beavatkozasi mérethatarnal
intézkedni szlkséges, amely lehet: felllvizsgalat, vagy munkavégzés, vagy se-
bességkorlatozas. A fépalyamester a felllvizsgalatot elvégezte, tovabbi beavatko-
zast — igy példaul sebességkorlatozas bevezetését — nem tartott szilkségesnek,
doéntésében — elmondasa szerint — szerepet jatszott az anyaghiany is.

A vezetdmérndk elmondasa szerint az a tény, hogy a mért érték kdzelit a maxima-
lisan megengedett 1470 mm-es értékhez a gyakorlataban mar tébbszér is eléfor-
dult. A jelenség bar nemkivanatos, de a fépalyamesteri szakaszok altal kezelheté.

A Vb rendelkezésére allo informaciok szerint a fépalyamesteri szakasz 2006. évre
150 db vasbeton aljat igényelt, de kéltségcsdkkentés miatt 6sszesen 30 db-ot ka-
pott.

Azt a 30 db-ot az akkori &llapotokat ismerve az éltaluk legrosszabbnak itélt
Rakamaz allomason |évd 4. sz. kitérd utani kissugaru ivbe épittették be. (Ebben
az idészakban az évek alatt felgylt, bejelentett igény kb. 840 alj volt) 2006. évben
a szakasz egyéb anyagot (pl. talpfat) nem kapott. 2007 oktéber 11-én, 6sszesen
40 db 2,60-as normal talpfat kapott a szakasz, melyek beépitése az eset bekdvet-
kezéséig nem tértént meg, de a baleset helyszinén 10 db-ot beépitettek az ideig-
lenes helyredllitds soran. A fépélyamesteri szakasz tertletén 6x100 m hosszban
tervezték be 2008. évre kissugaru ivek teljes atépitését, melynek tervezése 2007.
oktéberben tértént meg. A 2006. évben kapott rendkivili plusz anyagi forrast, (40
millié Ft-ot) csak nyiltvonalon és allomasi atmené févaganyokra lehetett felhasz-
nalni, s arra is hasznaltak fel. Ezekkel lassujeleket szlintettek meg.

Tarcal allomas legutébbi atépitésekor a megel6z6 vaganyokat masodfekvés,
1965/66-0s gyartasu L jelli vasbeton aljakbdl, és 0j, 1977-ben gyartott 48 rendsze-
ri sinekbdl épitették meg zuzottké agyazatba fektetve. Sem az épitéskori kitlizés
pontossagarol, sem a késébbi nagygépes szabalyozasok el6készitésérdl nem allt
a Vb rendelkezésére informacio — az atlagos gyakorlatnak megfeleléen vagy a job-
bik esetben hurozassal vették fel az ivet, és a kalkulalt eredményeket irtak fel a
gépnek, vagy (mint legtébbszoér) hibacsdkkentd eljarassal szabalyoztattak ki irany-
ra az egyébként szemre nem rossz vaganyt. Ezeknek lehet a kévetkezménye a
tablazatban (7. dbra) lathat6 ivsugarvaltozasi gérbe, mely jol lathatéan mutatja a
tervezett iv sugarahoz val6 tényleges — és sok helyen durva - eltéréseket. Az iv
szabalytalannd, és a kdézepén 205 m sugaruva torzuldasa olyan megndvekedett
er6hatast eredményezett az iv kilsé sinszalaban, hogy a nyomtav az 1435 mm-ré|
1449 mm-re nétt az évek alatt. Ezt a bévilést a betonaljak fabetéteinek korhada-
sa, és ennek kdvetkeztében a sincsavar elkorrodalt nyakanak meghajlasa tette le-
hetéve.

Ez az édllapot hosszabb id6 6ta is fennallhatott mar, amikor egy, a 2007 4prilisi és
juniusi kitérémérések kozott kdzlekedd vonat alatt a sincsavarok korroddlt nyaka
nem tudta elviselni a felfokozddott er6hatast, és elnyirddott. Hogy ez egyetlen al-
kalommal, vagy lassan, sok vonat alatt kbvetkezett be, utélag nem lehet megalla-
pitani. A janiusi kitéréméréskor mar fixen ,beallt” a kilsé sinszal a 7, oldalirdnyu
megtamasztasat elvesztd aljon az 1467 mm-es nyomtavra — ez okozta a hirtelen,
és feltiin6en nagy nyomtavbdvilést. A kézlekedd vonatok alatti rugalmas nyombé-
vilés nem érte el a kozbeeséshez sziikséges méretet.
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12. abra: A sériilt leerdsitések egyike az eset helyszinén

Az eset bekdvetkezésekor azonban az ivbe behaladé V43-1156 palyaszamu
mozdony elsé forgévaza olyan erével nyomta meg a kilsd sinszalat, hogy a
nyombdviilés mar meghaladta a kritikus mértéket, és a forgévaz jobb elsé, majd
masodik kereke is a belsd sinszal futéfellilete mellett az aljakra/agyazatra csuszott
a 120+95,89-es szelvényben. A jobbra billené mozdonyszekrény tehermentesitet-
te a bal oldali kerekeket, melyek a 120+99,48-as szelvényben felkaptak a kils6é
sinszdlra, és azon 2,26 métert haladva érintSiranyban leestek a kilsé oldalon. A
koncentrélt er6hatas megszlntével a kilsé sinszal olyan mértékben visszahuzo-
dott, hogy a mozdony mésodik forgévaza, és a megalldsig meg itt athaladé 2 Bp
sorozatu személykocsi a vaganyon maradt.
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3.
3.1.

3.2.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kézvetlen 6sszefiiggésbe hozha-
t6 ténybeli megallapitasok

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az 5122 sz. vonat kisiklasat Tarcal al-
lomas lll. sz. vaganyan a vasuti palya nem elégséges oldaliranyl merevsége
okozta.

Az allomasrdl kihaladd vonat a 11. sz. kitér6 el6tti kissugaru ivben, melyben tébb
alj a sincsavarok térése miatt mar kordbban elvesztette megtamasztasat, a vonat
tovabbit6 mozdony altal gerjesztett rugalmas nyombdvilés oly mértékivé valt,
hogy az a jarmda kisiklasat okozta.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

Az eset vizsgdlata soran bebizonyosodott, hogy a kissugaru ivben a sincsavarok
elnyir6dasa egy hosszabb folyamat eredménye.

A helyszini szemle soran a Vb megallapitotta, hogy a beépitett aljak egy részében
a fabetétek elkorhadtak. A beszivargé vizet az alul fekvd, még aranylag ép részek
a lyukban tartottak. Ez lehetévé tette a beépitett csavarok idd elétti korrodaloda-
sat, a csavarok nyaka a fej alatt 4-5 cm-rel a korrézio kévetkeztében elvékonyod-
tak, majd id6vel a fokozott terhelés hatasara elnyirddtak.

E romlasi folyamatnak lathaté jelei is voltak. A Tarcal allomason 2007. juniusaban
tartott kitéréméréskor az eset helyszinén tapasztalt hirtelen és jelentés nyomtav-
valtozas jelezte, hogy a palydban nem kivanatos folyamat zajlik.

A kitérdvizsgalatot kdvetd felllvizsgalat utdn tovabbi intézkedés nem tértént. A
vizsgalat sordn nem vették észre az elnyirddott sincsavarokat, s a hirtelen nyom-
tavbdviilés hatasara nem vezettek be az eset helyszinén sebességkorlatozast.

Az eset vizsgalata soran a Vb tudomasara olyan informacidk jutottak, hogy a
palyafelligyeleti tevékenység ellatasa soran a hibaelharitast, s ezen keresztil az
Uzembiztos mikdédést megneheziti a vasuti pdlya fenntartasahoz sziikséges
anyagok hianya a palyafenntartasi szakaszokon. Ennek hatasara a felligyeletet el-
laté személyzet részérél olyan gyakorlat alakul ki, melynek sorén akar az Gizembe-
szlintetési hatar kézelében lévdé mért értékeket is megtilrnek, illetve kénytelenek
megtlrni a palyaba térténé beavatkozas nélkil.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb az eset vizsgalata soran megéllapitotta, hogy a vasuti pélyafelligyeleti tevékeny-
ség szabdlyozasara vonatkozo altalanos és helyi szabalyok megfeleléek, alkalmasak
a vasuti kdzlekedés biztonsagos lebonyolitasara.

A vonatkozo6 szabdlyok betartasaval és a betartdsadhoz szikséges feltételek biztosita-
saval a Vb szerint az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi ajanlas kiadaséara
nincs szikség.

Budapest, 2010. februéar 24.

Chikan Gabor Prisznyak Eva
Vb tagja Vb tagja

Karosi Robert
Vb vezetdje
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5.

MELLEKLETEK

D.5. sz. Utasitas — részlet -

3. A palyafeluigyeleti szolgalat id6szakos vizsgalatai
3.1. Gyalogbejaras
3.1.1. A vonalgondozé gyalogbejarasa

A vonalakat (nyiltvonal, allomasi atmené févagany) és egyéb vaganyokat az alab-
bi kategoriakba kell besorolni, illetve az aldbbi gyakorisaggal kell bejarni:

Kéthetente, ahol az engedélyezett sebesség V > 120 km/h
Hetente, ahol az engedélyezett sebesség 80 <V < 120 km/h
Hetente kétszer, ahol az engedélyezett sebesség a V < 80 km/h
Hetente a kiemelt csomopontok vaganyhal6zatat

A vonalgondozéi gyalogbejarast a D.1.sz. utasitas szerint kell elvégezni.

A vonalgondoz6 gyalogbejarasa sordn megallapitott, de altala meg nem szlntet-
het6é hianyossagokat a vonalgondozoi ellenérzési és eléjegyzési kdnyvbe kételes
bejegyezni, melyet legaldbb hetente a palyamesterrel lattamoztatnia kell.

Az azonnali intézkedést kivand, a forgalom biztonsagéat veszélyeztetd hiba esetén
kételes a vonatforgalmat megallitani, vagy sebességkorlatozas bevezetésére in-
tézkedni. ...

3.1.2. A palyamester, a fépalyamester, és a szakaszmérnok gyalogbejarasa

A nyiltvonalak, allomasi &tmené févaganyok, egyéb allomasi f6- és mellékvagany-
ok, Uzemi vaganyok, sajat célu vaganyok gyalogbejarasat tavasszal (az I. sz. mel-
léklet szerinti id6tartamban) a pélyamesternek, fépalyamesternek, szakaszmér-
néknek k6zdsen kell megtartania.

ahol az engedélyezett sebesség V = 80 km/h: llI-VI. hé
ahol az engedélyezett sebesség V < 80 km/h: IlI-VIII. ho

A gyalogbejarasnak a hidnyossagok feltarasan tul, a kévetkezd évi tervezés alap-
jaul is szolgalnia kell, ezért részletes, mindenre kiterjedd vizsgalatot kell végezni
(alépitmény, viztelenitd, vizelvezetd Iétesitmények, felépitményi szerkezetek, ma-
targyak és egyéb mérndki létesitmények, palyatartozékok, Girszelvény, stb.)

A tavaszi gyalogbejarast megel6z6en a vezetémérndk javaslata alapjan az tze-
meltetési mérndk rendelkezése szerint, részletes alj- és kapcsoloszer vizsgalatot
kell végezni.

A gyalogbejarast hagyomanyos modon, vagy — ahol annak technikai feltételei
adottak — kézi szamitdégépes adatrégzitéssel lehet megtartani.
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3.2. Kitérdvizsgalatok és mérések
3.2.1. A kitérok csoportba sorolasa a kitérévizsgalat szempontjabél
,A” csoportba sorolandé kitérék

Az atmend févaganyban, a nyilt vonalban fekvé kiagaz6, és az allomasok ill.
rendezépalyaudvarok azon kitérdi, ahol az engedélyezett sebesség 40 km/h-nal
nagyobb és amelyeket az igénybevétellk alapjan a Palya és Mérndki Létesitmé-
nyek lgazgatésag — a tertileti kbzpont javaslata alapjan — ,A” (,A1”, ,A2”, ,A3")
csoportunak mindgsit.

Az ,A” csoporton belll harom kategoriat kildnbéztetlink meg:

,A1” csoport: ahol az engedélyezett sebesség V > 120 km/h
,A2” csoport: ahol az engedélyezett sebesség 80 <V < 120 km/h
,A3” csoport: ahol az engedélyezett sebesség V < 80 km/h ...

3.2.2. A kitérovizsgalatok tipusai

Kitérévizsgalat megszemléléssel
Egyszerisitett kitérévizsgalat
Kitérévizsgalat beméréssel

3.2.3. Kitérévizsgalat megszemléléssel
Minden kitérénél a vonalgondoz6 gyalogbejarasakor végzi.

A megszemléléses kitérévizsgalatot a D.1. sz. Utasitasban el6irtaknak megfelels-
en kell végrehajtani. A vonalgondoz6 a megszemléléses kitérévizsgalatot az ,El-
lenérzési és elbjegyzési kdnyv’-be tartozik eldjegyezni. ...

A megszemléléses vizsgalatot szilkség esetén végezheti magasabb beosztasu
dolgozé is.

3.2.4. Egyszeriisitett kitérévizsgalat

Egyszerisitett kitérévizsgalatra a palyamester, f6palyamester és a szakaszmér-
nok kotelezett.

Az egyszerisitett kitérévizsgalatot az alabbi gyakorisaggal kell végrehajtani:

,A2” csoportba sorolt kitéréknél

palyamester évente kétszer I., VII. hé
fépalyamester évente kétszer V., XI. h6
szakaszmérndk évente kétszer lll., IX. hé
vezetébmérndk a 3.2.6.6. szerint

3.2.5. Kitérévizsgalat beméréssel

Beméréssel térténd kitérévizsgalatot a palyamesternek, fépalyamesternek és a
szakaszmérndknek kell végeznie az alabbi gyakorisaggal:

,A2” csoportba sorolt kitéréknél

palyamester évente kétszer IV., X. hé
fépalyamester évente kétszer Il., VIII. hé
szakaszmérnok évente kétszer VI., XIl. ho
vezetémérndk a 3.2.6.6. szerint ...
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3.2.6. Az egyszeriisitett és beméréses kitérévizsgalatokra vonatkozo altala-
nos el6irasok

A vezetémérndknek a lll-VI. hé kdzott kell az ,A” csoportba sorolt kitérék adott hé-
napra eldirt tipusu vizsgalatat elvégezni. A vezetémérndk vizsgalatan a szakasz-
meérndknek vagy a fépalyamesternek vagy a palyamesternek is részt kell vennie.
Vezetémeérndki vizsgalat esetén az adott honapra eldirt szakaszmérndki, fépalya-
mesteri, vagy palyamesteri vizsgalatot nem kell megtartani.

Kitérévizsgalataik soran a palyamesternek a vonalgondozo, a fépalyamesternek a
vonalgondoz6 és palyamester, a szakaszmérndknek az el6zéekben felsoroltak ki-
térévizsgalattal kapcsolatos feladatait ellenérizni kell. A vezetémérndk is hasonlé-
an el kell Iassa a fent leirt ellenérzéseket.

A kitérévizsgalat soran mért mikédési méret értékeket és megallapitasokat a
kitérévizsgalati kbnyv megfeleld rovataba kell eléjegyezni.

Soron kivili beméréses kitérévizsgalatot kell tartani kilén utasitasra, illetve azok-
ban a kitérékben, ahol kitérécsere, f6 alkatrész csere, jarmisiklas vagy egyéb
baleset, rendkivili esemény kbvetkezett be.

A kitér6 ivben, és a kitéroket kévetd kissugaru ivekben (R < 300 m) legalabb ha-
rom helyen nyomtav és fekszint mérést kell végezni. A mért értékek kozil a leg-
kedvezbtlenebbet a kitérévizsgalati kdnyvbe be kell jegyezni (egyszerUsitett kitérd
vizsgalatndl is).

3.2.7. Kitérévizsgalatokkal kapcsolatos eléjegyzések

A kitérévizsgalatok mérési eredményeit a kitérévizsgalati kdnyvbe (IV. sz. mellék-
let) kell eléjegyezni. Ugyancsak a kitérévizsgalati kényv megfelel6 rovataba kell
eléjegyezni a t6- és csucssinelhasznalédas vizsgalatanak megtérténtét és az
esetleges hianyossagokat.

A fépalyamesternek, szakaszmérndknek, vezetémérndknek és a palyas Uzemelte-
tési mérndknek rendszeresen ellenériznie kell a kitérévizsgalatok eléjegyzését az
allomasok hibael6jegyzési kdnyveében. Az ellenbrzés tényét a hibaelbjegyzesi
kényvbe be kell jegyezni.

Az ellenérzésre kotelezett dolgozéknak (fépalyamester, szakaszmérndk, vezets-
merndk, palyas Uzemeltetési mérndk) rendszeresen ellendrizni kell a kitérévizsga-
latok megtartasat, azok eléjegyzését.

Az ellendrzés tényét a kitérévizsgalati kényvbe be kell jegyezni.
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