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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

IMO International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Vb Vizsgalbbizottsag

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

NKH Nemzeti Kézlekedési Hatésag

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

VDR Voyage Data Recorder (Hajozéasi Adatrogzitd Rendszer)

RSOE Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

NAVINFO Hajozasi Segélykéré és Informacios Rendszer

ms. motoros

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja Sulyos vizikdzlekedési baleset
gyartoja Fridrich Rasche Vlotko/ Uffeln
tipusa Onjaré hajo
lobogoja Magyar

s lajstromjele 01763

Vizi jarm G —
gyari szama -
tulajdonosa Deutsche Leasing Hungéaria Pénzigyi Rt.
Uzembentartoja Fluvius Kft
bérl 6je Fluvius Kft

Eset napja és id épontja 2007. november 14.
helye Regensburg /Németorszag/

Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzama nincs
sul}/os seriltek nincs
szama

Vizi jarm 4 rongalédasanak mértéke Részben elsillyedt

Lajstromoz6 allam Magyar Koztarsasag

Lajstromoz6 hatésag NKH

Gyértast feligyel 6 hatésag nincs adat

Eset helyszine alapjan illetékes KBS7

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2007.november 14-én 15 6ra 03 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2007. november 14-én 15 6ra 15 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetbjének.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a rendkivuli hajézasi esemény vizsgalatara 2007. november 14-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Wimmer Gabor balesetvizsgald
tagja Kiss Laszl6 balesetvizsgal6

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb 2007. november 16-4n a helyszinen (Regensburg Westhafen) megtekintette a
balesetet szenvedett dnjaré hajot, arrdl fénykéepfelvételeket készitett, a hajo kapitanyéat
és a személyzet tobbi tagjat meghallgatta a torténtekrdl. A Vizsgaldbizottsagba utdlag
tagként Kiss Laszl6 balesetvizsgalo is bevonasra kerdlt.

Az eset rovid attekintése

A hajo Regensburg kikotéjében jobb oldallal kikdtve a rakparthoz vasérc berakodését
kezdte kora reggel 05 6ra kortl. Amikor mar kb. 400-450 t rakomany volt a hajoban, a
haj6 személyzete azt tapasztalta, hogy a raktarkeret jobb oldalon befelé hajlik. A
személyzet azonnal ledllittatta a rakodast, de néhany perc elteltével a raktarkeret
mindkét oldalon lathatdéan befelé deformalddott, majd az egész hajotest megroppant és
a hajo sullyedni kezdett. A hajé személyzete azonnal értesitette a német hatdésagokat,
€s a haj6 Uzembentartojat.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.5.2

TENYBELI INFORMACIOK
Az UszOlétesitmény Utjdnak, munkavégzéseének lefoly  asa

A harom raktéarral rendelkezé, 48 éves 6njaré hajé Regensburg Westhafen nevi
kikotéjében a rakparthoz jobb oldallal kikétve rakodasra varakozott. A hajo
berakasat reggel 05 érakor kezdték meg egy parti daruval a hajé kdzépsé 2-es
szamu raktaraban, a raktar hatso falatél elérefelé, teljes hosszdban egyenletesen
elteritve. A hajé rakoménya Omlesztett vasérc volt, melyet az ausztriai Linz
kikot6jébe vitt volna. A vizi jarmiibe mar kb.400-450 t vasérc volt berakva, amikor
a rakodast vezeté hajoparancsnok azt tapasztalta, hogy a haj6é jobb oldalan a
raktarkeret befelé deformélodik. A berakast azonnal leallittatta. Ez kb. 07 éra 20
perckor tortént. A szemeélyzet 07 6éra 30 perckor azt észlelte, hogy a hajé elejétél
szamitva kb. 52 m-es hossznal a haj6 raktarkerete mindkét oldalon erésen befelé
hajlik. A hajé szerkezete tovabb deformalddott, a hajotest megroppant és stillyedni
kezdett. A haj6 csak azért nem sullyedt el, mert viszonylag alacsony volt a vizallas,
€s a hajd gerince megtamaszkodott a mederfenéken. A k&zépsé raktér
gyakorlatilag teljesen a viz ala kerdlt.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyeb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénny G 0 0 0
Nem sérilt 3 0 0

Az UszOlétesitmény sérllése

A haj6 a rakpart mellett megroppant és félig elstillyedt.

Egyeb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak a tudomasara.

A személyzet adatai
A vizi jarm G parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga 55 év férfi, magyar
Képesités érvényessége Duna Sulina-Regensburg

Szakmai Eqészséaiiavi alkalmassa Az eset szempontjabdl nincs
képesitése 9 guay 9 jelentésége
Egyéb szakmai bizonyitvany LA” kategoriaju hajoskapitany

| Az adott hajon eltittt id & Az eset szempontjabol nincs
Behaj6zas jelentdsége
ideje Utols6 12 honapban 2007.10.01.

Utols6 30 napban Folyamatos

Az lzemvezet 6

A kategoriara nem kotelezd, a gépuzemi szolgalat feladatait gépkezelé matroz
latta el.
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1.5.3

1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

1.7

A személyzet egyéb tagjai

Kora, neme, allampolgarsaga 60 év férfi, magyar
L e o . Az eset szempontjabdl nincs

Képesités érvényessége alentésé
Szakmai jelentésége
képesitése | Egészségugyi alkalmassa Az eset szempontjabol nincs
P 9 gugy g jelentésége
Egyéb szakmai bizonyitvany LA” kategorigju hajoskapitany
. Az adott hajon eltoltottid 6 Szerz6dés szerint

Behajozas ~ , 1 ,
ideje Utolso 12 honapban Szerz6dés szerint
Utolso 30 napban Szerz8dés szerint

Az UszOlétesitmény adatai
Gyértas helye Fridrich Rasche Vlotko/ Uffeln
Gyartas / atépités éve(i) 1959 /197171979
Utols6 szemle helye, ideje Komarno 2007. aprilis
Uzemkepessegi bizonyitvany 2009. Aprilis.17.
érvényessegi ideje

A hajoétest adatai

Hajétest hossza 85,97 m
Hajotest szélessége 8,20 m
Maximalis merilése 2,49 m
Hajétest utolso viz alatti szemléje Komarno 2007. aprilis

A vizi jarm G fémotor(ok) adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szilkséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szilkséges.

A vizi jarm U terhelési adatai

Ures tdmeg 403 700 kg
Uzemanyag tdmege 10 420 kg
Rakomany tdmege 400 000 kg
Osszesen 814 120 kg
Teljes vizkiszoritas 1592,180 m®
Megengedett legnagyobb merllés 2,49 m
Merulés a baleset idején ~ 0.70m

A vizi jarmi terhelése val6szinlleg nem volt teljesen egyenletes a hajétest
megroppanasa idején. A hajo kozéps6 raktaraba raktak be a kb. 400-450 t
megazott vasércet.

Meteorologiai adatok

A sulyos vizikozlekedési baleset bekovetkezésekor paras, borult idéjarasi
viszonyok voltak. Havas esé esett.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Kikot 6i adatok

A kikotd paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Adatrogzit 6k

Az Uszoélétesitményen adatrdgzitd nem volt.

A roncsra vonatkoz6 adatok

A félig elsullyedt hajot kornyezetvédelmi véddkerettel keritették kérbe a német
hatdsagok, az esetleges olajszennyezddés megakadéalyozésa céljabol. Az arut a
hajébdl kiraktdk a rakpartra, és egyben el6késziletek kezdédtek a hajo
kiemelésének megszervezésére. A balesetet szenvedett hajo kiemelése a német
havaria-biztos irdnyitasaval az esemény bekdvetkezése utan egy héttel tortént, két
nagyteljesitményl autédaru segitségével. A hajotest az emelés hatasara a
deformalddott részen, ha nem is teljes mértékben, de visszaegyenesedett és a
hajo UszOképes maradt. Ezutdn a hajot tovabbi intézkedésig az 6bol végébe
allitottak, és elszallitdsaig 6rzés mellett ott is maradt. A hajét még 2007-ben a
tulajdonos eladta, és a német hatésagok utasitdsara a fedélzet mindkét oldalat a
deformécié koérnyezetében ,I” gerendak rahegesztésével megerdsitették. A
megergsitést kovetden a hajo ideiglenes szallitasi engedélyt kapott. A tulajdonos
egy masik hajéjaval elszallitotta a magyar hatarig, ahol a hajé atadasra kertlt az (;
tulajdonos részére.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem kerlt sor.
Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Az eset soradn életveszély nem alakult ki. Az illetékes hatésadgok értesitése
rendben, id6ben megtortént.

Prébéak és kisérletek

A vizsgalat soran probékat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotdshoz
arra nem volt sziikség.
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése

A hajo személyzete, mind a hajé Uzembentartdja €és a mentésre kijel6lt havaria-
biztos, megfeleléen egylttmikodiek a kornyezeti katasztrofa elkertlése
érdekében.

Kiegészit 6 adatok

A hajo uUzembentartéja egy késébbi k6z0s megbeszélés alkalmaval kiegészitd
adatot hozott a Vb tudoméasara, azonban a fenti tényadatokon Kkivil mas
informaciot a Vb nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgélas soran az Altalanostdl eltér§ modszerek alkalmazasa nem volt
lehet6ség.

ELEMZES

Az onjaré hajé Regensburg Westhafen nevi kikotéjében vasérc rakomanyanak
berakasat kora reggel kb. 05 6rakor kezdték meg egy parti daruval. A rakodast a
hajo k6zépsd, 2-es szamu raktaraban kezdték el, egyenletesen elteritve a vasérc
rakomanyt a raktar aljan. 07 6ra 20 perckor a hajé személyzete észrevette, hogy a
raktarkeret a jobb oldalon befelé hajlik. Azonnal ledllittattdk a rakodast, de a
rakodas felfiggesztése ellenére azt tapasztaltdk, hogy a raktarkeret immaér a
baloldalon is befelé hajlik, majd néhany perc mulva a hajotest hosszirdnyban
meghajlik és raktarkeret mindkét oldalon viz ala kertl. Emiatt vizbetdrés
kovetkezett be a raktérba, €s a hajo gyakorlatilag sullyedni kezdett. A hajé csak
azeért nem slllyedt el teljesen, mert viszonylag alacsony volt a vizallas és a hajo
gerince leért a mederfenékre. A hajot korabban mar két alkalommal
meghosszabbitottak. Egy alkalommal 1971-ben 13 m-el és masodszor 1979-ben 6
m-el. A Vb-nek a hajot nem volt alkalma parton megtekinteni, mert a hajé mentése,
ill. hazaszallitasa utan eladasra keriilt. igy csak feltételezhetd, hogy a hajdani
meghosszabbitasok egyikénél kévetkezett be a hajo deforméacidja, mégpedig ott,
ahol a csomoépontok hegesztéseinek korrozidja jelentésebb mértéket oltott. A hajo
Uzembentartéja, sem és a rakodast vegzd kikotd sem bocsatott a Vb
rendelkezésére nagy fajsulyd aru, vagy koncentralt terhelést jelenté aru
rakodaséra készitett tervet. A hajot lUzemeltetd cégnek van ugyan altalanos
rakodasi utasitdsa, de ez konkrétan nem terjed ki vasércre ill. koncentralt terhelési
nehézaru rakodasara. Meg kell jegyezni, hogy a balesetet szenvedett hajé az
Uzemeltet6k elmondasa szerint, kordbban mar tobb alkalommal szallitott
problémamentesen vasércet. A hajé deformécioja (sillyedése) 2007. november
14-én mégis megtortént, ami a Vb szerint mindenképen dsszefliggésbe hozhato a
rakodasi technoldgia esetleges hianyossagaival.

A hajonak 2006. szeptembere elétt lehetett egy komolyabb havarigja, mert az
Uzemeltetd 2006. szeptember elején szakértdi vizsgalatot rendelt meg, melyben
megallapitdsra kerllt, hogy a magasitott raktarkeret, maradandé deformaciot
szenvedett, és a hajo acélszerkezetének megerdsitését, javitdsat javasolta. A
javitas megkezdéséig a hordképesség 25 %-0s csOkkentését javasolta. A
javaslatban szerepelt az is, hogy kerllendé a nagy sulyu koncentrdlt terhelés a
rakterekben. Kulon figyelmet érdemel az a megjegyzés, hogy rakodaskor a
Jraktarkeret deforméaciojat folyamatosan figyelni kell’, tovabbi szamottevd
megallapitas, hogy a ,rakodasi technologiat médositani kell”.
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A hajo Uzemképességi okmanyat a Nemzeti Kozlekedési Hatésag 2006.
szeptember 13-an ideiglenesen meghosszabbitotta 2007.03.13-ig, azzal a
feltétellel, hogy a szakértéi véleményben szerepldé kritériumokat maximalisan
betartja az Uzemelteté. Ebben a hatarozatban konkrétan szerepel, hogy a hajo
rakodasat két Iépcsében kell elvégezni.

A hajé 2007 marciusaban kezdddé javitasakor az Uzemelteté az NKH el8iraséra,
egy hajotervezéssel foglalkozd céget is megbizott a hosz-szilardsagi szamitas
elvégzésére, ellenérzésére, amit a cég el is végzett. A szamitasok eredményt az
éppen elfogadhat6 kategoriaba soroltak. Ebben a vizsgélati anyagban is szerepel,
hogy a hajé rakodaséat két Iépcsdében kell végrehajtani, tovabba a vizsgalati
anyagban szerepel az is, hogy a féborda keresztmetszeteket milyen modon
kellene &talakitani, feldjitani, megerdsiteni, hogy az hossz-szilardsag szempontbdl
nagyobb biztonsagot eredményezzen.

A haj6é 2007. marciusdban parton volt mintegy harom hétig, és ez alatt javitadsokat
végeztek a hajotesten, medersori €s fenéklemez cserék valamint egyéb javitdsok
formajaban, a korabban mar emlitett hajétervezéssel foglalkozdé cég ajanlasai
alapjan.

A Vb érkezésekor az 6mlesztett aru az elarasztott raktarbdl a rakpartra torténd
kirakdsa mar megkezdddott, igy nem lehetet latni a berakott aru konkrét
elhelyezkedését sem. Az aru kirakasa még masnap is folytatodott. Nem lehetett
megallapitani, hogy az &ru elhelyezkedése, valdban egyenletes volt-e.

3. KOVETKEZTETESEK

A Vb a helyszinen meghallgatott személyzet, a megtekintett félig elsullyedt hajot,
és a rendelkezésre all6 valamint a késdbbiekben beszerzett adatokbdl,
informaciokbol, arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a sulyos hajézési baleset, tébb
tényezdkre vezethetd vissza. Ennek vannak részben emberi, részben miiszaki (a
kordbban elvégzett ,hosszabbitasi” beavatkozasok, kordbbi havaria) és egyéb
tényezdi is.

A hajo a baleset idején mar 48 éves volt, rdadasul két ,hosszabbitasi” mlveleten
esett at, 1971-ben és 1979-ben. Ez azt jelenti, hogy a hajétestet szétvagtak és
egy-egy szekciot toldottak a hajétestbe. A hajonak korabban is lehetett balesete,
amire 2006 szeptemberében lefolytatott szakértéi vélemeény is utal.

- a hajé hordképességét 25%-0s csokkentése

Ve

- keriIni kell a nagy sulyu kis felfekvé fellletl aruk szallitasat

- a rakodas soran a raktarkeret deformécidjat folyamatosan figyelni kell, ha
szikséges a rakodast le kell allitani.”

A hajét 2007 marciusdban Komarnoban javitottdk, ahol a fenék és medersori
lemezeket cserélték ill. 90 m hosszban a bordak cseréjét, valamint a raktarkeretet
egyengetését végezték a sérilt részeken. A nagyjavitas alatt elvégzett szilardsagi
szamitdsok eredményei azt mutattak, hogy a hajotestben a hossziranyban ébred6
fesziltségek a megengedett értéket éppen elérik a fel nem (jitott részen, ezért
mindenképpen be kell tartani a két Iépcs6ében torténd rakodast ugy, hogy a
rakodast és az duritést hatulrdl kezdik. A javasolt féborda keresztmetszetek
szilardsagi megerésitését vélhetéen a magas koltségek miatt nem végezték el.

A baleset bekodvetkezésekor a kb. 400-450 t vasérc rakomany kizarélag a hajé
k6zépsd rakterében volt. Ezt a rakomanymennyiséget ha figyelembe vesszik a
lekorlatozott hordképesség értéket (891,375 t) nem lett volna szabad csak a 2-es
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raktarba berakni. A rakodast a géptér feldli hatsé raktarral kellett volna kezdeni és
a két lépcsOs rakodasi technoldgiat alkalmazva kellett volna fokozatosan elére
haladni a raktarak berakodasaval, a hajotest egyenletesebb terhelése érdekében.

A hajétest megroppanasahoz hozzajarulhatott az is, hogy a darus a rakoméanyt
magasabbrol 1~ 2~3 m-rél zuditotta be a hajéba, amint az a gyakorlatban a kisebb
sir(iségl arufajtdknal (gabonafajtak) szokasos.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

Amennyiben a személyzet rakodas alatt a szakértéi véleményekben javasolt
rakodasi médszert alkalmazza ill. az NKH altal a hajobizonyitvany mellékleteként
kiadott 75/5185/2006 sz. hatarozatot betartja, nagy valdszinliséggel a baleset nem
kovetkezik be, ezért biztonsagi ajanlas kiadasat a Vb nem latta indokolnak.

Budapest, 2009. november 18.

Wimmer Gabor Kiss Laszl6
Vb vezetéje Vb tagja
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2. 4bra A meghajlott, deformélédott hajétest eldIrdl.
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3. abra A sériilt hajo oldalrol.

4.abra A megroppant hajobdl szedik ki a rakomanyt.
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5.4bra A 2-es szamu raktar teljesen a viz alatt. A hatso raktarban lathatéan nincs aru.
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