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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
T avizikdzlekedésr |sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

T a Londonban 1974. november ho6 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyl
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz koényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésér | szo6l6 2001. évi XI. torvény,

T a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

T asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkivili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

T illetve a Kbvt. eltér rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgéltatas A4ltalanos szabalyair6l sz6lé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

T A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

T A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgélhatja
azokat a rendkivili hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

T A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
bintet eljarastol.

T A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmen en az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

T Jelen Zaréjelentés kotelez er vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet .

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgélatban résztvev személyek az adott Ugyben inditott mas eljardsban
szakért ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet vé tenni a
szakmai vizsgdlat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett, a KBSZ f igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés- tervezethez a torvényben megszabott hatarid n belll észrevétel nem
érkezett, ezért a Zardjelentés a tervezethez képest nem tartalmaz valtozasokat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

F varosi Kozterilet Fenntart6 Vallalat
folyamkilométer

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Hajosoknak Szé4l6 Hirdetmények

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kdzép Duna-volgyi Vizugyi Igazgatdésag
Kdzlekedési F feligyelet (NKH el dje)
Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
Kbdzponti Kdzlekedési Fellgyelet (NKH el dje)
Magyar Hajozasi Részvénytarsasag

Magyar Hajo és Darugyar

motoros

Hajézési Segélykér és Informacidés Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatésag

Orszagos Meteoroldgiai Szolgalat

Radiés Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea
Eletbiztonsag a tengeren
Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartéja MHD Balatonfired / Tiszayacht Kift.
tipusa toléhajé (vontatohajobdl atépitett)
s lobogdja magyar
\S/Izzc; r{?tzgqthei/.tolé- Iajs,tr.omj,ele 8601314
vontato gyari szama 415
tulajdonosa Csaszari Hajozasi Kit.
Uzembentartéja Dunayacht-Cargo Kift.
bérl je -
gyartoja Decin Hajogyar
tipusa tolt barka
az esemeény id pontjaban mar a
lobogdja cseh lajstrombdl torolve, az okmany
Vizijarm 2. érvénytelen
barka CSPL lajstromjele érvénytelen, (kordbban 200191)
gyari szama CSPL 1161
tulajdonosa Pillangé Gmbh
Uzembentartéja Dunayacht —Cargo Kft.
bérl je -
Eset napja és id pontja 2006. aprilis 17. 08 6ra 50 perc
helye Duna 1643 fkm, Lagymanyosi hid
Eset kapcsan eI,hunytaI,< ?zama , nem volt el'hunyt s'chmély
sulyos sériltek szama nem volt sulyos sérult

Vizijarm 1. rongélédasanak meértéke nem rongalodott

Lajstromoz6 allam magyar
Lajstromozé hatésag KFF
Atépitést felugyel  hatosag KKF

A test 5 méter hosszan a
medersornal felszakadt, majd
elsullyedt

Cseh (a baleset idején mar tordlve
volt a cseh lajstrombol)

Statni Plavebni Sprava-Reditelstvi

Statni Plavebni Sprava-Reditelstvi

KBSZ

Vizi jarm 2. rongalédasanak mértéke

Lajstromozé allam

Lajstromozé hatésag
Gyértast feligyel  hatésag

Eset helyszine alapjan illetékes kivizsgald
szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2006. aprilis 17-én 09 6ra 30 perckor az illetékes
rend rhatésag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2006. aprilis 17-én 09 6ra 35 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezet jének, aki
ekkor éppen a Vizikdzlekedés-biztonsagi F osztaly vezet je volt, majd

- 09 é6ra 40 perckor tajékoztatta a F igazgatot.

A rend rség Ugyeletese tdjékoztatta a hajozasi hatésagot és a FKFV hidmesterét is,
igy tovabbi értesitésre a KBSZ részér | nem volt sziikség.
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Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f igazgatdja a ,sulyos vizikdzlekedési baleset" vizsgalatara 2006. aprilis 17-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezet je Orosz Dalma f osztélyvezet
tagja Burda PAal baleseti helyszinel

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb. a bejelentést kdvet en elindult a Dunai Vizirendészet Budapesti 6rsének a
Kopaszi géaton lév telepére, ahol a hidmester megérkezése utan beszéallt a
vizirendészet jar rhajojaba, és a vizirendészet jar reivel, valamint a hidmesterrel
k6zosen megtekintette a helyszint. Mivel a hajo ekkor még m veletezett, el szér a
hidlab megtekintésére kertlt sor. A hidmester megallapitotta, hogy a LAgyméanyosi hid
volgymeneti hidnyilas baloldali pillérét a barka 3-4 méter hosszban végigsurolta, mely
nyomot a Vb fényképen rogzitette, de a hidpillérben komolyabb kar nem keletkezett.
Ezutadn a Hidmestert kiszallt a jar rhajobdl, majd a Vb. a vizirendészet jar reivel egyiitt
a hajéhoz ment, és megkezdte a helyszinelést, fényképeket és filmfelvételt készitett,
és meghallgatta a hajé személyzetét. Masnap a Vb. levélben tajékoztatta a Cseh
Haj6zasi Hatésagot, mint érdekelt allam hatdésdgat a balesetr I, mivel a parancsnok a
helyszinen az elsillyedt barkanak egy Cseh Hajozasi Hatdésag altal kiallitott okmanyat
mutatta be. A Cseh Haj6zasi Hatdsag valaszaban kozolte, hogy az adott barkéat tébb
mint egy holnapja torélte lajstromabdl, ezért a barka okmanya érvénytelen. A Vb
bekérte a KKF-t | a hajé atépitésére vonatkozd dokumentaciot, valamint a KDVVIZIG-
t | a Lagymanyosi hid feletti keresztszelvényében mért vizfolyasi adatokat. A kapott
adatok egy korabbi évben késziilt felmérés eredményei, amikor a vizéllas és a
vizhozam lényegében megegyeztek a baleset napjan mért vizallas értékével. A Vb a
Vizirendészet altal készitett, és az altala bekért anyagokbdl, valamint a parancsnok
kés bbi rend rségi meghallgatasi jegyz kényvér | masolatot kapott. A meteorologiai
adatokat a Vb. az OMSZ honlapjardl szerezte be. A KFF Haj6zasi hatosaga HSZH —
ban részleges hajéut korladtozést rendelt el, és felszdlitotta a tulajdonost a roncs
kiemelésére, ami bar jelent s késedelemmel, de 2006. oktéber hénapban megtortént.
A haj6é személyzete és a vizirendészet készségesen egyuttm kddott a vizsgalatban.

Az eset rovid attekintése

A hajé 2006. aprilis 17-én, husvét hétf n reggel, napos, szép id ben indult el
Constantai (ti célja felé. Az Uzemeltet Gjpesti kikdt jéb | kihajozott, majd felcsatolta
az Ujpesti lekdt n allo, egyméasmellé kotott, 4 egységb | allé tolatményt. A hajon 6 f
személyzet tartézkodott, és Al Uzemmddban (nappali hajézads 14 o6ra id tartamig)
kivantak hajézni. Aznap a Duna vizallasa igen magas volt, az el z héten tet zott arviz
éppen csak levonuléban volt. A barkdk vasuti beton keresztaljjal voltak megrakva. A
parancsnok elmondéasa szerint, kb. 8 éra 50 perckor, a LAgyméanyosi hidhoz érve, azt a
szokasos médon hajozta meg ,ugy hogy a Bakéts téri templom a faraban, elejét a
hidnyilas jobb oldalanak egynegyedére tartottam”, amikor azt észlelte, hogy a
volgymeneti hidlabbal valé (tkdzés elkertlésére a kormannyal mar nem tudja tovabb
forditani a karavant, ezért a f motort tller re allitotta, de ekkor méar ez a man ver sem
segitett. A bal széls bérka, kb. 10 méterre a faratdl a hidlabnak csapddott, és azon
végigcsuszott. Az Utkdzéskor felszakadt a hajéon lév jobb oldali kotélvezet csiga,
valamint elszakadt a barkakat a hajohoz csatold6 2 gyepl kotél is. A parancsnok
igyekezett a megmaradt gyepl kotelekkel a karavant a bal partban lév kézeli lekot
felé irdnyitani, és szolt a személyzet tagjainak, hogy menjenek at a béarkdkra a
ment szivattylval és vizsgaljak meg, milyen sérilés keletkezett az Utkozés
kovetkeztében, és amennyiben |ékesedést észlelnek, kezdjék meg a szivattylzast.
Rogton ezutan, tapasztalva, hogy a baloldali barka nagyon gyorsan sillyed, és
veszélyezteti a tobbi barkat és a hajét is, utasitast adott a személyzetnek, hogy
engedjék el a sullyed béarka koteleit, magéara hagyva azt, és prébaljdk a tobbi
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egységet dsszerendezni és dsszecsatolni a hajoval. A magara hagyott barka orraval
hegymenetbe fordult, majd igen révid id n belll a haj6z6 ut szélén, a Duna 1641,48
fkm magassagaban, a bal part élét | kb. 130 méterre elsullyedt. Kézben a hajé és a
személyzet a szétszakadt egységeket szedte 0ssze, csatolta Ujra egymas mellé, majd
hegymenetbe fordulva a Csepeli lekét n horgonyra &lltak. Ez a man ver még
folyamatban volt a helyszini szemle megkezdésekor. A helyszini szemle soran a
rend rség alkoholszondéds ellen rzést végzett, és a személyzet egyik tagjanal
alkoholos befolyasoltsagot allapitottak meg. A szemle befejezése utdn tovabbi
intézkedésig a rend rség bevonta a hajd, a barkak, és a személyzet okmanyait. A KFF
haj6zéasi hatésaga az Utkdzés masnapjan felmérte az elsullyedt barka melletti haj6zé
utat, radarbdjaval megjeldltette és HSZH-ban a roncs kiemeléséig részleges
korlatozéast adott ki.
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1
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az UszoOlétesitmény utjanak, munkavégzésének lef  olyasa
EL ZMENYEK

A Szombathely motorost a MAHART a MHD balatonfuredi gyardban, 1963-ban
épittette egy sorozat 4-ik tagjaként, rendeltetése vontatéhajé volt. Amig a
MAHART tulajdonaban volt, egyszer esett at egy nagyobb atépitésen, ekkor a hajo
eredetileg beépitett Lang 6LD 315 RF f motorjait SKL 6NVD A2U tipusra
cserélték, de a hajé alapfunkcidja, mint vontaté nem valtozott.

A hajo 2003-ben a MAHART privatizicibéja soran kerilt eladasra a jelenlegi
tulajdonosdnak. A folyami hajézdsban az utébbi 20 évben jelent s
technoldgiavaltas tortént, a korabban szinte egyeduralkod6 vontatGhajozast
felvaltotta az onjaro, illetve a toléhajézas. (Lasd 3.sz. melléklet, Hajézasi formak) A
Duna fels szakaszan teljes mértékben megsz nt a vontatbhajozas. Ezért a
MAHART még 1990 els éveiben elkezdte atépiteni, e vontatd sorozat els tagjait
un. egyszer sitett toldhajova. Harom ilyen atépités tortént, a Szombathelyre
MAHART tulajdonban mér nem kerult sor. A technolégiavaltassal egyitt a hajok
épitési és szemleszabalyzata is jelent s mértékben valtozott, legjelent sebb
mértékben a (IV.10.) 13/2001 Ko&Vim rendelet mellékleteként kiadott Uj
Szemleszabdlyzat bevezetésekor, mely szabalyzat [ényegében mart tartalmazta, a
Rajnai szabdlyzat el irasait is, mely kés bb az Eurdépai Unié belvizi
szemleszabalyzatanak is alapul szolgalt. Az (] el irAsok az Uj épités hajokra
teljes terjedelemben, az atépitést megkezd hajokra részlegesen vonatkoznak,
mig a régi hajok turelmi id t kaptak.

Az (] tulajdonos és Uzembentart6é a hajét szintén szerette volna tolé-vontatohajova
atalakitani, és a tervek elkészitésével megbizott egy tervez Kft-t. A tervez cég
képvisel i megbeszélést kezdeményeztek a KKF Hajézasi Fellgyelet
képvisel ivel, az atépitésre beadandd dokumentacio terjedelmének tisztdzaséara. A
megbeszélésre 2005. oktober 3-an kerilt sor. Itt jegyz kdnyvben rdgzitve lett,
hogy az () részek esetében a 8/2004. (11.6) GKM rendelettel mddositott
13/2001.(IV.10) K&Vim rendelet mellékletének (a Hajok és uszomunkagépek
Szemleszabalyzata) el irasait kell kielégiteni. Szintén rogzitve lett, hogy a
.Tolatmany el re-és hatrameneti kormanyképességét ugy kell biztositani, hogy
kielégitse a KFF 17/2003 bels szabalyzata, valamint a 22/2003 bels szabalyzata
el irdsait.” ,A megfelel séget prébakon kell igazolni”. A Hajézasi Fellgyelet nem
kért be szamitdsokat az Uzemmdédjaban megvaltoztatni kivant hajo
kormanyképességére vonatkozoan.

A tervez k ismerték a korabban atépitett MAHART hajok terveit, és azoknak a
hajoknak a hajozasi tapasztalatait, viszont azok a hajék még joval az Uj szabalyzat
megjelenése el tt keriltek atépitésre, igy a feladat (j volt szdmukra. A Hajézasi
Fellgyelet munkatérsai is el szor biraltak el toléhajéva tortén atépitési terveket
az Uj szemleszabdlyzat megjelenése 6ta. A jovahagyas soran tobb levélvaltas
tortént, egyrészt a benydljtott dokumentaciéval kapcsolatos haj6zési hatésagi
észrevételek miatt, masrészr | atervez részér |tortént koncepciovaltas miatt. ( 1
helyett 2 farhorgony, stb..). A benyujtott tervek a tolni kivant alakzatokat
barkatipusok megadasaval ismertették, ezek kozott a barka tipusok kdzott nem
szerepeltek a tolasi probakon résztvev , és a balesetet elszenved barkak (meg
kell viszont jegyezni, hogy az egyik megadott barka tipus paraméterei nagyon
kozeliek a balesetben részes CSPL tipusu barkakhoz) és az a tolasi alakzat sem,
mellyel a baleset idején hajéztak. A Hajozasi Felligyelet folyamatosan leirta, hogy
a tolhatd alakzatokat, csak a tolasi probédkat kdvet en hagyja jova. A benydijtott
tervekkel szinte egyidej leg megindult az atépités. A Hajozasi Fellgyelet az
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atépitést folyamatosan figyelemmel kisérte, két alkalommal szemlét is tartott, ahol
jegyz kényvben rogzitette észrevételeit. Az atépités befejezése utdni man ver és
tolasi prébakra 2006. marcius 21-én kerllt sor. Az Gizembentartd a probakra a

balesetben résztvev

mar terhelt egységeket &llitotta ki, a probak sorédn az

egységek okmanyait nem mutatta be, a terhelések a rakodasi jegyzékekb | lettek
megallapitva. A proba Uugynevezett tandem alakzatban lett elvégezve.

Abra: A proba alakzatrol
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A préba utdn a Hajézasi Fellugyelet ideiglenes okmanyt adott ki, mely
megallapitotta, hogy ,a hajé toléhajoként maga el tt 4 db DE Il.b tipusu szarazarus
tolt barkat tovabbithat, az engedélyezett alakzat megengedett legnagyobb mérete,
hossza 203 m, szélessége 22 m, hordképessége 4319 t.” Az okméany mellé atadott
szemle - jegyz kényv még mindig igen sok észrevételt tartalmazott. A probakrol
jegyz konyv készilt, mely alapjan a Hajézasi Fellgyelet a szamitasokat
elvégezte, és ennek alapjan megdéllapitotta a lehetséges alakzatokat. A hajo
Uzembe helyezési szemléjére 2006. 4prilis 14-én kerult sor, ami utan a hajé
kézhez vehette a végleges okmanyt. A végleges okmanyban sem szerepelt 4
egymas mellé csatolt barkabol képzett alakzat. A Haj6zasi Fellugyelet nem vonta
be az aprilis 22-ig érvényes ideiglenes okmanyt, igy a hajon a végleges okmannyal
egyltt az is megtalalhaté volt.

Az (izembe helyezési szemlét kdvet en az Gzembentarté miel bb inditani szerette
volna a megrakott barkakat rendeltetési kikot juk felé. Ezért a szemlét kbvet nap,
szombaton, személyzet toborzdsba kezdett. A hajé parancsnoka vasérnap értesiilt
arrél, hogy hétf reggel indulnia kell. kordbban, a haj6 atépitése el tt
vontatéhajé parancsnokként szolgalt ezen a hajon. Toléhajés tapasztalattal
parancsnokként nem rendelkezett, és a tolasi probakon sem volt jelen.

A HAJO ELINDULASA ES UTJA

peT L B 3 B e : 3
D K e o' i A 9 | [y O Ima igitalGlobe: |

A hajo parancsnoka és a személyzet tagjai aprilis 17-én hasvét hétf n kora reggel,
5-6 6ra kozott hajoztak be a Dunayacht-Cargo Kft. kikét jében - Ujpesten — allé
hajora. Szép és derilt id jaras volt. Az el késziletek elvégzése utan elindultak
felcsatolni az Ujpest lekdt n varakozé barkakat. A lekdt n a négy egység egymas
mellé kdtve allt. A parancsnok nem foglalkozott a csatolas atrendezésével, hanem
a mar 0sszekotott négy egység mogeé allva a gyepl kotelekkel rgjuk kotott.

Valészin sithet , hogy nem olvasta el az &tépités utani prébajegyz konyvet,
tovabba az ideiglenes lGzemképességi okmany, és a végleges Uzemképességi
okmany idevonatkozo részét. Rend rségi meghallgatasa soran is arra hivatkozott,
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hogy az ideiglenes okmany engedélyezte az egymas mellé csatolt négy barkabol
allé alakzatot - ami nem fedi a valésagot -, és nem vette azt sem észre, hogy a
végleges okmanyban sem szerepel engedélyezett alakzatként. Vontat6hajoként a
Szombathely motoros részére engedélyezve volt 4 uszaly egymas mellé
csatolasa, mint a képen is lathat6. A parancsnok korabbi gyakorlataban tdbbszor
kozlekedett ilyen alakzattal.

A Szombathely vontatéhajoként négy uszalyt vontat vélgymenetben a Budapesti
szakaszon

Az igy Osszedllt karavan 8 6ra kordl indult el a lekét r 1. A barkékba vasuti beton
keresztalj volt berakva, melynek rendeltetési kikdt je Constanta volt. A tolt karavan
mérete nem haladta meg a 3/Du/2006 HSZH-ban megadott méreteket.
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Abra a csatolasrol
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A Duna el z heti d&radasa utan apadoban volt, de még mindig igen magas
vizéllassal, a budapesti mércén 516 cm-t mértek.

A karavan végighajozott a budapesti hidak alatt, elhagyta a Pet fi hidat és
kozeledett a Lagymanyosi hid volgymeneti nyilasa felé. Az adott szakaszon a folyo
folyasi sebessége a KDVVIZIG adatai alapjan 1,6 m/s volt. (5,7 km/h) (lasd
melléklet). A parancsnok a hajo haladasi sebességét 9 -13 km/h kdzottire becsilte.

(Az egy hdnapja lezajlott prébakon, tandem elrendezés alakzatnal, hasonl6
folyasi sebességnél, a hajé volgymeneti sebessége teljes Uzemi fordulaton 14,8
km/h volt, a holtvizi sebesség 9km/h koruli értéknek adddott. Bar a széles alakzat
csokkenthette a hajé sebességét valamennyivel, de valészin , hogy a parancsnok
becslésének fels értékéhez allt kozelebb a valdés sebesség érték)
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A Lagymanyosi hid abraja

BUDAPEST, LAGYMANYOSI HID 1995

KOZUTI HID

49.36 l 98.52 l 98.52 | 98.52 L 98.52 L 49.36 L
1 1 + + 1 t

492.80 L
1

Hely fkm Magassag Szélesseg Hidnyilas Pozici6

(m) (m)
) ) S . . . 4728'798" E
Lagymanyosi hid, vélgymenet 1643,1 10,00 75,00 j.parttol Il.-dik 1903'929" K

1.2

A parancsnok elmondasa szerint 8 6ra 50 perc korul jart az id , amikor a szokasos
modon hajozva meg a LAgymanyosi hidat, észrevette, hogy mar nem tudja tovabb
forditani az egységet a volgymeneti nyilasba, (a volgymeneti nyilas szélessége 75
m) ezért tuler t adott, és egyidej leg balra csavarta a kormanyt, amely man verek
mar nem jartak eredménnyel. A karavan baloldali bark4ja, kb. 10 méterre a faratdl
nekicsapodott a volgymeneti hidnyilas baloldali hidlabanak és azt végigsurolta. Azt
is észrevették, hogy felszakadt a jobboldali kétélvezet csiga, melynek a csatolo
kotelek terelése a funkcidja, valamint elszakadt két gyepl kétél is. Ennek
kovetkeztében a jobb oldalon megsz nt a szoros csatolas a hajo és barkai kozott.
A parancsnok a megmaradt koteleken igyekezett az egységet a bal part felé, a
hajéuton kivili lekét hoz iranyitani. Kozben riadoztatta a személyzetet, és
utasitotta ket, hogy menjenek &t a barkakra, vigyék a ment szivattyut, vizsgaljak
meg a seérulést, és ha szikséges, kezdjék meg a szivattyuzast. Mikor tapasztalta,
hogy a baloldali barka egyre gyorsabb Utemben slllyed, és mar veszélyezteti a
tobbi barkat és a hajot, utasitotta a személyzetet, hogy azonnal engedjék el a
sérult barka koteleit, és térjenek vissza a hajora. Ez meg is tortént. A kotelek
elengedése utan a sérilt barkat mikdzben sullyedt, a viz hegymenetbe forditotta,
és orraval folfelé a parttal parhuzamosan a Duna 1641,48 fkm magassagaban, a
bal part élét | kb. 130 méterre elsiillyedt, pozicidja E 47° 27° 8,77, K 19° 03’ 31,2,
kozben a karavan szétuszott, és sodrodott lefelé. A haj6 a karavan
Osszeszedésére indult, a sodrédd béarkdit Osszeszedte, Osszecsatolta, majd
hegymenetbe fordulva elindult a felfelé a Csepeli lekét iranyaba, ahol
lehorgonyoztak. Még a horgonyzasi man ver kozben, ide érkezek meg a
helyszinelést végz Vb valamint a Vizirendészet vizsgéaloi. A Haj6zasi Hatdésagot a
Vizirendészet értesitette.

Személyi sérulések

Sérillések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny 0 0 0

Nem serult 6 0

A baleset soran semmilyen személyi sériilés nem tortént.
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1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.5.2

1.5.3

Az UszOlétesitmény sérllése

A tol6haj6 jobb oldali kotélvezet csigaja felszakadt, melynek kdvetkeztében a
csatolé koétél elpattant, ennek kovetkeztében deformaldédott a csatolocsorl
gugordja, valamint szintén minimalis mértékben a tolétamasz. A hajon a baleset
kovetkeztében egyéb sérilés nem tortént.

A barka baloldali medersori részén a faratol kb. 10 méternyire mintegy 5 méter
hosszban felszakadt, a |ékesedés mértéke miatt rakomanyaval egyutt elsillyedt,
ennek kovetkeztében elektromos berendezései tonkrementek. A rakomany majd a
barka kiemelése utdn elvontattdk az Uzemeltet telephelyére, ott a béarkat
behegesztéssel Uszbképessé tették, majd értékesitették.

Egyeb kar

A Lagymanyosi hid volgymeneti hidnyilasanak baloldali pillérén az ttk6zés nyoma
3 — 4 m hosszban latszott. Egyéb kart a vizsgélat befejezéséig a Vb-nek nem
hoztak tudomaséra.

A személyzet adatai

Avizijarm parancsnoka

A haj6é parancsnoka 40 éves hajozasi tapasztalattal rendelkezett, de tapasztalatat
alapvet en vontato és dnjard hajokon szerezte. A hajét atépitése el tt jol ismerte,
vontatd hajéként tobbszor volt a parancsnoka. Az atépités utdn egyb | a
"mélyvizbe ugrott”, nem volt lehet sége a hajé man ver tulajdonsagait probdkon
kitapasztalni.

Kora, neme 59 év, férfi

Képesités érvényessége LA” kat. hajovezet 1973 6ta
Egészséglgyi alkalmassag érvényes

Egyéb szakmai bizonyitvany Radar vizsga és Radios vizsga

Az adott hajon eltoltstt id Masfel év, mint vontato hajo

Behaj6zas parancsnok.
ideje Utolso 12 honapban Tol6 lzemmédban els Gt

Utolso 30 napban 1 nap

Szakmai
képesitése

Az Uzemvezet

Az eset szempontjabdl nincs jelent sége, azért részletezése nem szikséges.

A személyzet egyéb tagjai

A baleset idején 6 f személyzet tartozkodott a hajén, beleértve a parancsnokot és
az Uzemvezet t. A minimalis személyzeti létszam Al Uzemmodban a hajo
okmanya szerint 5 f volt. A2 lzemmod esetén a minimum létszam mar 6 f , B
Uzemmodban pedig 7. A személyzet képesitéseinek érvényessége és orvosi
alkalmassaguk okmanya rendben volt, életkoruk 40 - 60 év kozé esett. A
személyzet minden tagja tbébb éve hajézott, kilonféle vontatd és toléhajékon, igy a
csatolassal és hajokezeléssel kapcsolatos munkakban jaratosak voltak, és
gyakorlattal rendelkeztek. A Vizirend rség alkoholszondas ellen rzésekor a
személyzet egyik matr6z képesités tagjdnal alkoholos befolydsoltsagot
allapitottak meg. A parancsnok elmondasa szerint nem tudott beosztottjAnak
alkohol fogyasztasardél, mert akkor, amint elmondta, mast allitott volna szolgélatba.
A személyzet tagjai el z este lettek értesitve az indulasrdl, mikbzben husvéti
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pihen juket toltotték. Szolgalatra reggel jelentkeztek, igy a baleset a munkakezdés
utan korulbeltl 3 éraval tortént. A személyzet el z napi alvds idejér | nem

rendelkeziink adatokkal.

1.6 Az UszOlétesitmény adatai

Hajo

Gyartas helye

MHD Balatonfiired

Gyartas éve

1963

Atépités toléhajova

2005. oktéber -2006. marcius 21

Utolsé szemle helye, ideje

2006. aprilis 14

Uzemképességi bizonyitvany
érvényessegi ideje

2008. marcius 14

Barka
Gyartas helye Decin
Gyartas éve 1989

Utolsé szemle helye, ideje

Uzemképességi bizonyitvany
érvényessegi ideje

Cseh okmanya a baleset idején
érvénytelen volt

1.6.1 A hajétest adatai

Hajo atépités utan

Legnagyobb hossz 49,47 m
Ures vizkiszoritas 308t

Legnagyobb szélesség 7,54 m
Oldalmagassag 2,70 m
Legnagyobb meriilés 1,70 m
Fixpont magassag az alapvonaltdl 6,25 m

Hajotest utolso viz alatti szemléje

2006.maércius 2.

Barka CSPL 1161 (a karavanba besorolt 2 masik barka - CSPL 1159 és CSPL
1121 - testvérépités volt, igy aldbbi adataik azono  sak)

Legnagyobb hossz 70,95 m
Legnagyobb szélesség 10,47 m
Oldalmagasséag 2,52 m
Legnagyobb mertilés 2,20m
Fixpont magassag az alapvonaltol 4,34 m
Hordképesség 1236t
Karavanba 4. barkaként besorolt ,Allod” adatai

Legnagyobb hossz 65,75 m
Legnagyobb szélesség 8,24 m
Ures meriilés 0,85 m
Legnagyobb mertilés 2,36 m
Fixpont magassag az alapvonaltol 3,94 m
Hordképesség 913,3t
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1.6.2

1.6.3

1.6.4

A tolé-vontatd hajo f  motor(ok) adatai

Gyartas éve 1962
Gyarto SKL Magdeburg
Tipus SKL 6NVD A2U (2 db)
Teljesitmény 2 x 588 KW
Uzemid 84600 ora
Uzemid Utolsé nagyjavité§ ét,a 23550 c:)ra

Utolso6 karbantartas ota 320 ora

A meghibasodott berendezés adatai

A hajon, a parancsnok elmondasa a szerint, az Utk6zés kdvetkeztében felszakadt
a jobboldali kétélterel csiga. A Vb nem tudta kizarni azt a lehet séget sem, hogy
aterel gorg mar a hidba behajozaskor tortént er ltetett fordul6 idején felszakadt
az extra er hatastdl, ezzel megsz nhetett a szoros csatolas a hajo és a
tolatmanya kozott, igy a tovabbi fordit6 man verekre sem reagalhatott
megfelel en.

Gyartas éve 2006.(atépitéskor lett beépitve)

Gyarto Tiszayacht Kft.

Az elszakadt gyepl kotelek 28-as acélsodronykotelek voltak, melyek
szakitészilardsaga 496 kN.

Avizi jarm terhelési adatai

Hajo6 terhelési adatai

Ures tdmeg 308 352 kg
Uzemanyag térfogat 20 000 |
Uzemanyag fajtaja és fajstlya gazolaj, 0,83 g/cm®
Uzemanyag tdmege 16600 kg

Teljes vizkiszoritas 324 952 kg
Megengedett legnagyobb mertlés 1,70 m

Merilés a baleset idején 1,55m

Barkak terhelési adatai

CSPL 1161 1155t beton vasuti keresztalj
CSPL 1159 1117 t beton vasuti keresztal;
CSPL 1121 1163t beton vasuti keresztal;
SL. Allod 884 t beton vasuti keresztalj
Osszesen 4319t beton vasuti keresztal]

A barkak majdnem a hordképességik hataraig voltak megterhelve, de nem voltak
tulterhelve, a merilésik nem lépte tul a megengedett legnagyobb értéket. A
baleset idején egyméas mellé csatolt alakzatot alkottak, melynek hossza igy 70,95
m, mig legnagyobb szélessége 42 m volt. Ez az alakzat nem szerepelt az atépitési
tervben felsorolt lehetséges alakzatok kozott, és probdk sem lettek végezve ezzel
az alakzattal. Ennek folyomanyaként a KFF altal a probak soran kiadott ideiglenes,
illetve az Gzembe helyezéskor kiallitott végleges okmanyban sem szerepelt ez a
fajta alakzat. Az atépités utani végleges okmanyt a hajé 3 nappal az indulasa el tt
aprilis 14-én kapta meg.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

A végleges okmany kiadasakor kidllitott szemlejegyz konyv még elég jelent s
szamu észrevételt tartalmaz, melyek kijavitasat hatarid hoz koti. Ezek kozul a
kormanyszar szivargasa az, mely a kormany tokéletes m kodését befolyasolhatta.
A Vb. azt tapasztalta a helyszinen, hogy a hajé egyik segédmotorja szétszedett
allapotban volt, tehat nem tGzemelt.

A hajo altal haszndlt Gizemanyag fajtdja a baleset bekdvetkeztére és lefolydsara
nem volt hatassal, igy részletes ismertetése nem szikséges.

Meteorologiai adatok

— Kora tavaszi deriilt id jaras, napos tiszta id , j0 lathatdsag, h mérséklet 16 °C.

— A Dunén levonulé arhulldm, vizallds a budapesti vizmércén 516 cm, apado,
vizhozam 4500 m®/sec, folyasi kbzépsebesség 1,50-1,55 m/sec, vizh fok 7 °C
A személyzetnek volt lehet sége ezen informaciékhoz hozzajutni.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért

részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,

ezért részletezésik nem szikséges.

Kikdt i adatok

Az induldsi és cél kikot k paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem szilkséges

Adatrogzit k

Az Uszoélétesitményen adatrogzit nem volt.

A roncsra vonatkoz6 adatok

A CSPL1161 barka a E 47° 27’ 8,7, K 19° 03’ 31,2” pozicidban, a hajozd at
szélén, a Duna 1641,48 fkm magassagéban, a bal part élét | kb. 130 méterre
sullyedt el. Sillyedés koézben hegymenetbe fordult, és a parttal kdzel
parhuzamosan helyezkedett el, mig végleg el nem merilt. A keletkezett roncsot az
illetékes rend rhatésag szakért i vizsgélatra lefoglalta. A helyet a KFF Haj6zasi
hatésaga béjaval megjeldlte, és HSZH-ban korlatozast rendelt el. A roncsbdl a
rakomany kiemelését, majd ezt kdvet en a barkatest kiemelését az Uizemeltet
cég elvégezte, és telephelyére vontatta.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagugyi-orvosszakért i vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakért i vizsgalatra nem kerilt sor.

T 2z

A baleset kapcsan t z nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A talélés lehet sége

Az eset soran életveszélyessé valo helyzet kezdett kialakulni, de a parancsnok a
vészhelyzetet id ben észlelve utasitotta a személyzetet a sillyed béarka
kételeinek elengedésére, és a hajora tortén visszatérésre. A személyzet az
utasitast azonnal a jo hajos gyakorlatnak megfelel en végrehajtotta igy személyi
sérllés nem tortént.

Prébéak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz i az eset bekovetkezésére nem voltak hatdssal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészit adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéaciét nem kivan nyilvanosséagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélas sordn az Altaldnostol eltér modszerek alkalmazdsa nem volt
szilkséges.

18/31



2006-005-6

ELEMZES

A sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezésének kdzvetlen oka, hogy a parancsnok,
bizva korabbi haj6zasi tapasztalataiban, nem érzékelte és nem mérte fel, hogy az
atépitett tolohajé (és a hozzatartozd, az engedélyben nem szerepl alakzat) nautikai
tulajdonsdgai masok, mint az éaltala korabban megszokottak, ezért késve reagélt a
karavanra haté kils er kre. A szdmara még ismeretlen egységgel, nagyviznél teljes
sebességgel haladt.

Osszehasonlitva a Lagymanyosi hid volgymeneti hidnyilasanak szélességét, ami 75
méter, a karavan 42 méteres szélességével, megallapithatd, hogy amennyiben
egyenesen kozelitjuok meg, és k6zépen maradunk, mindkét oldalt csak 15-15 méter
szabad rszelvény marad. A Lagymanyosi hid meghajézasakor viszont a Duna meder
kanyarulata miatt fordulva, csavarva kell bemenni a nyilasba. Magas vizallasok esetén
a pillérek kdrnyezetében rendellenes vizmozgéasok is jelentkeznek, er s keresztiranyu
aramlasok form4jaban. Ez fordithatta el a hajot, melyet a parancsnok mar nem tudott
kikorrigalni. A hajé kormanya vontatd hajozasra készilt. A vontatd hajok teste hossza,
és aranylag keskeny, hogy nagy legyen az iranystabilitasuk, és mivel az altaluk
vontatott uszalyok sajat kormannyal rendelkeznek, ezért csak sajat magat kell
elforditania, csak a hajora haté er ket kell kikormanyoznia. A toléhajok altalaban
rovidek, hogy az egység fordulékonysaga minél nagyobb legyen, és széles épités ek,
hogy a forditas minél nagyobb er karon valésulhasson meg. Kormanyanak a teljes
egyseéget kell forditania, igy jéval nagyobb er k lépnek fel rajta (Lasd a csatolasi
abrékat). A tol6hajokat altaldban kilon hatrameneti kormanyokkal is ellatjak. llyennel a
Szombathely motoros nem rendelkezett. A Hajozasi Felugyelet nem kért be
szamitasokat a hajo kormanyképességére tolé izemmodban, az engedélyezett tolhatod
alakzatokat és méreteit a probaktol tette fligg vé. Meg kell azt is emliteni, hogy rontotta
a kormanyzas hatasfokéat az is, hogy a hajo mertilése a baleset bekdvetkezésekor 155
cm volt, mig a barkaké 220 cm, igy a kormany alsé éle durvan 70 cm-el magasabban
volt, mint a barkadk alja, ami jelent s kilénbség, hiszen igy a kormany a béarkak altal
keltett drvényl vizben m kodik.

A baleset bekovetkezéséhez kozvetetten jarult hozza, hogy az Uzemeltet olyan
parancsnokot bizott meg a hajé vezetésével, akinek nem volt tolbhajozasi gyakorlata.

A parancsnok szintén kozvetetten jarult a baleset bekovetkezéséhez azzal, hogy
elindulds el tt nem tanulmanyozta kell en a hajé és egységeinek okmanyait, elindult
érvénytelen okmanyokkal rendelkez béarkakkal (bar valészin , hogy a barkak
okmanyainak érvénytelenségét nem tudta volna megéllapitani, mivel azt a cseh
hatésagok a lajstrombdl val6 térléskor nem vonték be, igy valos okményoknak t ntek),
és olyan alakzattal, mely sem az ideiglenes, sem a végleges okmanyban nem
szerepelt. Amikor a lekét n egymas mellé csatolva talalta a négy Uszéegységet, nem
intézkedett a csatolas megvaltoztatasara, amiben szerepet jatszhatott még az is, hogy
igy megnyerhették azt az id t, amit az alakzat megvaltoztatasara kellett volna
forditaniuk. Szintén kozvetve jarult a baleset bekdvetkezéséhez, hogy a parancsnok
nem rendelkezett toléhajés gyakorlattal, mégis elvallalta az els utjara induld hajé
vezetését.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kbzvetlen dsszefiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a sulyos vizikdzlekedési baleset
bekovetkezése kozvetlenil emberi tényez kre, a parancsnok talzott
magabiztossagara, nem kell koériltekintésére, és figyelmetlenségére vezethet
vissza. A parancsnok nem rendelkezett tol6hajézasi tapasztalattal. Ennek ellenére
elvallalta az atépitett hajo vezetését annak els utjan, anélkil, hogy a probéakon
jelen lett volna. Hogy ebben konkrétan milyen emberi tényez k befolyasoltak,
arrél a Vb nem rendelkezik adatokkal. Valdszin sithet , hogy bizott 40 éves
hajozasi tapasztalatdban és abban, hogy a hajét vontatohajoként jol ismerte.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a sulyos vizikdzlekedési baleset
bekbvetkezésének kozvetett oka, hogy az Uzemeltet megbizast adott a
parancsnoknak a hajé vezetésére, mikézben tisztaban volt vele, hogy milyen
kordbbi hajozasi tapasztalatokkal rendelkezik, és hogy nem volt jelen az atépités
uténi prébakon sem.

Az eset bekovetkezésével dsszefliggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel tényez k

A Hajozasi Fellgyelet nem vonta be az ideiglenes okméanyt, amikor kiadta a
végleges okmanyt, ami a parancsnok szamara kétértelm helyzetet teremtett.

A Hajozasi Feligyelet nem kért be szamitasokat a tolova &atépitett hajo
kormanyképességére vonatkozéan, az egyes részegységek esetében
megelégedett a testvérhajok MAHART-nal tortént korabbi atépitéseinek, illetve a
prébak tapasztalataival. A probakon az Gzemeltet nem mutatta be az egységek
okmanyait, a terhelések a rakodéasi jegyzék alapjan lettek megallapitva. A Hajozasi
Fellgyelet a baleset utan megszigoritotta tervjévahagyasi eljarasét.

A baleset idején a barkak kozul 3 nem rendelkezett érvényes okmannyal, mivel a
cseh hatdésag egy honapja torélte a lajstrombdl, és més hatésag még nem vette
lajstromba.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Mivel a KFF Hajozasi Fellgyelet a baleset bekovetkezése utdn megszigoritotta a
tervjovahagyasi eljarasat, ezért ebben a tekintetben nincs szilkség biztonsagi ajanlas
kiadasara.

A hatalyos jogszabalyok, vonatkoz6 rendelkezések, a helyes hajozasi gyakorlat, kell
gondossag és figyelem betartdsaval az ilyen balesetek elkerilhet k, mindezek ellenére
a vizsgalobizottsag biztonsagi ajanlas kiadasat tartja szilkségesnek.

BA2006-005-6_1. A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a hidlabbal Gtk6zéssel,
majd a béarka slllyedésével végz dott sulyos vizikdzlekedési baleset
bekbvetkezésében kozrejatszott, hogy az Uzemeltet olyan parancsnokot bizott meg
az els Utjara indulé atépitett tolo-vontatd hajé vezetésével, aki nem rendelkezett
tolbhajozdsi  gyakorlattal. A Vb javasolja az  Uzemeltet nek, hogy
személyzetpolitikqjaban helyezzen kilondsen fontos hangsulyt a szakmai feltételek
meglétére.

BA2006-005-6_2. A szakmai vizsgalat megallapitasai alapjan a hidlabbal Gtk6zéssel,
majd a béarka slllyedésével végz dott sulyos vizikdzlekedési baleset
bekdvetkezésében ugyan nem jatszott szerepet az a tény, hogy a 3 barka érvénytelen
okméannyal indult Utjara, de a Vb kockazatndvel tényez t lat benne. Ezért a Vb
javasolja az NKH Kiemelt Ugyek lgazgatdésaga Hajozasi Hatosagi F osztalyanal, mint
a KKF jogutddjanak, hogy m kodjon egydtt a kolfoldi hatésdgokkal és a
vizirendészetekkel, hogy kisz rhet ek legyenek az érvénytelen okmannyal haj6z6
uszoegységek.

5. MELLEKLETEK
1. Szombathely ms. atépités el tti vonalabraja
2.  Szombathely ms. 4tépités utani vonalabraja

3. Hajozasi mddok, vontatéhajozasi mddszerek (Részlet Baross Gabor Kdzlekedési
intézet E-jegyzet)

KDVVIZIG folyasi sebesség és vizhozam diagram
3/Du/2006 HSZH kivonat

Budapest, 2010. februar ,,

Orosz Dalma Burda Pal
Vb vezet je Vb tagja
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A Szombathely ms. farhorgonyai az atépités utdn. A kormanyrendszer véltozatlan

Sarolasi nyomok a Lagymanyosi hid pillérén
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Az elslllyedt CSPL 1161 barka orrarboca

n horgonyon all a megmaradt barkakkal

A Szombathely a Csepeli lekét
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A Szombathely ms. felszakadt kotélvezet csigaja

A rakomany és az uszaly kiemelése 2006. oktoberben
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1. szamu melléklet

A Szombathely ms. atépités el  tti vonalabraja
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2. szamu melléklet
A Szombathely ms. atépités utani vonalabraja
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3. szamu melleklet

2. Hajézasi modok
Az el bbi fejezetekb | kovetkezik, hogy a vizilut, és ezzel dsszefliggésben a hajétipusok
sajatossagaibdl addéddan

belvizi (folyami-, tavi-) haj6zast,

Folyam-tengerihajézast és

tengeri hajozast
kalonitink el.

Amennyiben a hajozas személyek és aruk szallitAsara szolgal, kereskedelmi haj6zéasrdl
beszélink és ezen belll személyhajézast és aruszallitd hajézast (teherhajdzast)
kalonitink el.

A személyhajozas nem képezi vizsgalatunk targyat. Itt roviden csak annyit emlitiink meg,
hogy a klasszikus tengeri személyhajézés a Il. Vildghaborut kdvet en lényeges valtozdson
ment at. A transzoceani személyforgalom atterel dott a Iégi kézlekedésre. Jelenleg a tengeri
személyforgalom dont meértékben a kozuti-, ill. a vasuti személyszallitasi lancba illeszked
rovidtava komphaj6zasi formaban bonyolddik le, tovdbba a nemzetkdzi idegenforgalomhoz
szorosan kot d luxus turista- és Gdul hajézasi formaban nyilvanul meg. Hasonlbképpen, a
belvizi személyhajézas is els sorban turisztikai, tdulési és szorakozasi célokat szolgal.

2.1. Belvizi haj6zéas

A belvizi hajézasban, mint hajézasi mddszert, technolégiat tekintve:

a vontatohajozast,
a toléhajozast és
az Onjaro hajozast
kalonitjuk el.
Az egyes belvizi utakon alkalmazott hajozasi médszerek els sorban a vizilt adottsagaival

(kanyarulati sugarak, vizmélység, vizfolyas sebessége, stb.) flggenek 6ssze, de nagy
szerepe van a hagyomanyoknak is.

2.1.1. VontatGhajézas
Vontaté hajézason olyan hajézasi mddszert értiink amikor az aruk befogadasara szolgalo
uszalyokat az el ttik halad6 vontatd hajé kotelekkel mozgatja (vontatja) a kivant iranyba.

Hazai vonatkozasban az uszélyok hordképessége 1000 - 1500 tonna, a vontatéhajok
f gépteljesitménye 220 - 1500 kW kozotti. Az uszalyokbdl a Dunan a viziati adottsagok, a
vontatasi irdnya -(hegymenet, ill. vdlgymenet), valamint a vontatéhajé f gépteljesitményének
a fuggvenyében 3000 - 10000 3000 - 10000 tonnas karavanok (vontak) alakithatok ki.

A vontatott uszalyok egymashoz csatolokételekkel vannak rogzitve, és a vonta nagysagatol
flgg en egy vagy tobb sorban kdvetik a vontat6 hajot.

A vontatokotelek hosszat és a csatolds madjat a vontatas iranya és a vizilt sajatosségai
szabjak meg.

A vontatéhajézds ma mar nem korszer hajézasi modszer, alkalmazdsa a nhagyobb
viziutakon mindinkdbb visszaszorul és helyette a toléhajézés, ill. az 6njar6 hajézas kerll
el térbe.

Ennek okai a kovetkez k:

Nehézkes a forditdsi m velet és emiatt sok kareset (havaria) keletkezik.
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A géphajo hajtoberendezése (hajocsavar) altal keltett vizaram az uszalyokba Utk6zik és
igy gatolja azok haladadsat. Ez a jelenség részben kikiszobolhet azaltal, hogy
hegymenetben a hosszanti uszalysorokat széteresztik - azaz kozottik széles teret
hagynak - és hosszu vontatdkotelet alkalmaznak.

Az uszalyok egyenkénti vontdba rendezése nehézkes és id igényes m velet.

A vontatmany és a vontatdé hajé nem képez egy zart egységet, igy az el bbi lendilete
nem fékezhet le a vontaté hajéval, meg kell varni amig az uszalyok mozgasa a
kozegellenallas kovetkeztében lelassul.

Az Uzemben lév uszalyok mind menetben, mind pedig éjszakazasoknal, illetve kikot i
m veleteknél 6nallo iranyitast, rzést igényelnek. Személyzeti Iétszamuk rendszerint két
f.

2.1.2. Tol6hajézas

Toléhajozason olyan hajézasi mddszert értink, amikor az aruk befogadasara szolgalo
Uszoegyseégeket (tolt barkakat) egy specialisan erre a célra kialakitott hajo - a toléhajé - tolja
maga el tt.

A béarkék és a tolohajé egy egységet képeznek. A barkakat a hajohoz csatolokdtelekkel, vagy
specidlis csatold berendezésekkel merev- vagy hajlékony csatolassal rogzitik.

Hazai vonatkozasban a tolt barkdk 1100 - 1850 tonnasak, a tol6hajok f gépteljesitménye
220 - 1500 kW. A tolatmanyok nagysaga a vontatéhajozasndal emlitett tényez kt | fligg en
szintén 3000 - 10000 3000 - 10000 tonna kdzotti lehet.

Tol6haj6zast a viziuti adottsagok miatt els sorban a Duna kdzéps - és als6 szakaszan
folytatunk. A Duna fels szakaszan a vontaté- és onjard hajézas a jellemz .

A toléhajézas f bb el nyei a vontatdhajozashoz képest a kévetkez k:

A tolt barkak épitésének koltségei a lakéterek, a kormany stb. elmaradasa miatt 15 % -
kal olcs6bbak, mint a hagyomanyos uszéalyoké.

A tolt barkak vezetése, rzése kulon személyzetet nem igényel, igy a munkabéreknél 15
- 20 % - os megtakaritas jelentkezik.

Az Gzemanyag- és ken anyag fogyasztasban 5 - 8 % - os megtakaritas érhet el.
A m szaki sebesség 8 - 10 % - kal nagyobb.

Utkdzbeni forditasi m veletekre nincs sziikség (a tolohajé farhorgonyokkal_rendelkezik)
€s igy csokken a havaria - veszély.

A tolatmany és a tol6haj6 egy egységet képez, igy ennek vezetése (korszer , nagy
hatasfokd kormanyberendezés esetén) a vontatohajézashoz viszonyitva kdonnyebb.

2.1.3. Onjaro hajozas

Belvizi viszonylatban onjar6é hajézas alatt a 6.2. fejezetben emlitett 6njar6 hajokkal valo
hajozast értjuk. Az Onjar6 hajok kozlekedésére A&ltalaban barmely hajozhatd viziaton
lehet ség nyilik, gyors arutovabbitast tesznek lehet vé és alkalmasak kisebb
tételnagységbdl allo, illetve darabarus rakoméanyok tovabbitaséara is.

Az Onjar6é hajézas egyik specidlis valfaja a toldé - 6njaré hajézads . A tolé - 6njar6é hajd -
mikdzben maga is arut szallit - kiképzésénél és felszerelésénél fogva alkalmas arra, hogy
maga el tt tolva, vagy mellévett alakzatban egy - egy barkéat, uszalyt tovabbitson. A hazai
told - dnjard hajok hordképessége 1300 - 1800 tonna.

Az Onjar6 hajozas egy masik sajatsdgos modja az 6njar6 uszalyhajézas . llyen 400 tonnas
Z hajtasu uszalyokat kozlekedtetett a MAHART az elmult években a belfoldi forgalomban.
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4.2.1. Vontatéhajozasi modszerek

A folyami vontatasnal a géphajok egy vagy tobb vontatokotéllel vontatjak az uszélyokat. A
vontatokoételek szama, hossza, elhelyezése a folydszakasz nautikai jellegét |, a vizfolyashoz
viszonyitott haladasi iranytdl, a vizsebességt | és a szakasz hajéutjellemz it | fligg en tag
hatarok kdzott valtozik. Ugyanezek a szempontok befolydsoljak az egyméas mogott felcsatolt
uszalyok szdmat és csatolasi modjat is.

A vontatott alakzat méretét (a vontatott uszélyok szadmat) alapvet en a vontatohajo
teljesitménye és a szakasz hajozasi viszonyai szabjak meg.

A vontatott karavan méretére jellemz adatok
- az egy sorban (oldalaikkal egymas mellé kotétt) uszalyok szama,
- az egymas magott felcsatolt uszalysorok szama.

A szakaszonként engedélyezett max. karavAnméretet az egyes dunai allamok Hajozasi
Szabdalyzatainak Nemzeti el irasok c. része tartalmazza.

Folyokon a vizfolyashoz viszonyitott haladasi iranytdl fligg en megkllonboztetiink lefelé és
felfelé men vontatist. Felfelé men vontatasnal a karavdnban az uszélyokat egymas
mogott helyezik el. A felfelé men karavant a hosszabb vontatokotél (80-300 m) és a tbbb
vontatott sorbdl (2-5) allé alakzat jellemzi. A 4.1. 4bra a Duna kilbénb6z hajéutviszonyu
szakaszain alkalmazott felfelé men vontatott karavan-6sszedllitasokat szemlélteti.

4.1 abra
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4. szamu melleklet
KDVVIZIG folyasi sebesség és vizhozam diagram
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5. szamu melléklet

KOZLEKEDESIF FELUGYELET

KOzUTI, VASUTI ES HAJOZASI F  OSZTALY
HAJOZASI ES TENGERESZETI OSZTALY

3/Du/2006. Hajosoknak sz6l6 hirdetmény
A Duna 1811 - 1433. fkm szakaszanak kiegészit = kozlekedési rendjér |
(Schifffahrtspolizeiliche Anordnung 3/Du/2006.
Uber die Verkehrsregelung der Donaustrecke Km 1811-  1433.)

A vizikozlekedésr | sz6l6 2000. évi LXII. torvény 56.8-aban kapott felhatalmazas, valamint a vizikdzlekedés rendjér | sz6l6 39/2003. (VI.13.) GKM
rendelet mellékleteként kiadott Hajézasi szabdlyzat (a tovabbiakban: HSZ) II. része 1.11 cikkének 4. pontja alapjan - a magyar - szlovak szakasz
tekintetében a Szlovak Hajézasi Hatésaggal (SPS) egyetértésben - az alabbi kdzlekedési rendet Iéptetem hatalyba.

- Kivonat a hirdetményb | —

3. Fejezet
A Duna Budapesti (1652-1632. fkm kozti) szakaszanak  kiegészit 2 kdzlekedési rendje

3.1 A Duna 1652. és 1632. fkm kozotti szakaszan legfeljebb az aldbbi méret tolt, illetve vontatott
kotelékek kozlekedése megengedett:

Hossza [Szélessége

Menet- Alakzat . Megjegyzés
irany (Verband) (Lar?qge) (Br;lte) (Bemerkung)
Vontatmany vontatokotél nélkil
(Zugverband) 160 53 (ohne Zugseil)
T
g E Tolatmany 175 46
E% (Schubverband) 220 23 hatékony hatrameneti vagy orrsugarkormannyal 8
g’ = (mit Flankenruder oder Bugsteuereinrichtungen®)
>

Mellévett alakzat

(gekuppelte 110 35

Fahrzeuge)
- vontato és csatold koétél nélkil
Vontatmany 270 35 (ohne Zugseil und kuppeltende Seil)
(Zugverband) - az utols6 sor szélessége 23 m lehet és a vontatokot  él hossza

legfeljebb 60 m

Tolatmany 270 23
(Schubverband) | 220 35

Hegymenet
(Bergfahrt)

Mellévett alakzat

(gekuppelte 110 26

Fahrzeuge)

3.2 A Duna 1652. és 1632. fkm kozotti szakaszan a hajo, illetve koételék terhelését ugy kell
megallapitani, hogy az adott vizalldsnal a mederhez képest legalabb 6 km/h sebesség elérésére
képes legyen és azt — a hajom veletek kivételével — tartania kell (min. Geschwindigkeit in
Bergfahrt 6 km/h).

/-
Budapest, 2006. januéar 23.

Horvath Imre
osztélyvezet
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